3.3//[FREMTIDIGE FILIPSTAD

FILIPSTADS ROLLE | FJORDBYEN

Filipstad vil fortsette & veere et havneomrade med ter-
minal og anlgp for utenlandsferge og vil da bade op-
prettholde havnerelatert virksomhet og vil kunne utvikles
ytterligere som skipsanlgp. | tillegg til havnevirksomhet
skal det legges til rette for en framtidig byutvikling hvor
forholdet til sjgfronten og sammenhengen med den til-
stgtende byen skal vaere av overordnet betydning.

Omradet skal integreres i byen og fungere som en ut-
videlse av den, samtidig som Filipstad i seg selv skal gi
varierte tilbud og fungere som et lokalt, selvforsynt om- fig 2.8 Oslo kommunes plan over fremtidige Filipstad
rade med hensyn til offentlige- og private tilbud. Det skal :]iﬁgraderegme”ng 18.05.2011. (Kart: Oslo kom-
avsettes minimum 50 daa til en folkepark pa stedet og

det skal etableres en gjennomgéende havnepromenade

fra Tjuvholmen til Frognerstranda.

(Utdrag fra Filipstad omraderegulering, planbeskrivelse
2.utkast, 18.05.2011, PBE)
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fig 2.9 Delomrader med de viktigste torgene og mateplassene.
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DELOMRADER MED VIKTIGE PLASSER OG ALLMEN-
NINGER

Hans Jeegers Kvartal

Hans Jeegers Kvartal er knyttet til bade Aker Brygge og
Tjuvholmen og det vil i fremtiden bli starre samspill mel-
lom disse omradene. Omradet skal i fremtiden ha hgy
utnyttelse med 70 % neeringsvirksomhet og 30 % boligo-
mrader.

Midtomradet

Midtomradet avgrenses i nord mot Ring 1 og i sgr mot
eksisterende kaifront. Her blir det hovedsaklig planlagt
boliger (65%), mens resten av plassen brukes til naering,
offentlige formal og sosial infrastruktur. Aliplassen er et
lokal knutepunkt skjermet for veer og vind. Tilstatende
bebyggelse skal inneholde lokale publikumsrettede funk-
sjoner med seerlig tilgang til offentlig service i form av
skole, barnehage, flerbrukshall og liknende.

Havneomradet

Hjortnesterminalen skal best& av en kaiplass for ferge og
cruiseskip med rom for havnepromenade og sykkelveg
langs kaia. Havnepromenaden er en blagrenn forbin-
delse med muligheter for opphold, rekreasjon og fysisk
aktivitet, mens parken i havneomradet, Brannskjeer-
parken, blir en park tilrettelagt for fysisk aktivitet, lek og
opplevelse. Lek og aktivitet ved sjgen er ogsa tatt hensyn
til og det er en intensjon at parken kan fungere som et
tilleggsareal for skolen.

Nordomradet

Nordomradet grenser til eksisterende bebyggelse i nord,
Generaldirektgrboligen i gst, E18 i sgr og Framnes plass/
Tinkern/Skillebekk i vest. Her blir det hgy boligandel (65
%), mens resten brukes til naering. Bebyggelsen neert

]
"
"

fig 2.10 Parkdrag, allmenninger og de viktigste torgene.

(Kart: Oslo kommune)

Ring 1 forbeholdes hovedsakelig lite staygmfintlig formal,
mens det i vest tillates hgyere utnyttelse som en buffer
mot E18. Den eksisterende parken i nord, Tinker'n, far
en variert bruk.

Plasser og allemenninger mellom delomradene
Framnesallmenningen er et viktig byrom med god kon-
takt med sjgen. Odas plass mellom Huitfeldsgate og
havnepromenaden fungerer som et urbant torg og blir et
naturlig samlingspunkt. Framnes plass blir et viktig kolle-
ktivknutepunkt pa Filipstad. Her er det nzerhet til bade
busser, cruiseterminal og fjordtrikk. Generaldirektgrall-
menningen har en grgnn akse med kulturhistorisk verdi
og et vannspeil er foreslatt trukket opp her.

(Utdrag fra Filipstad omraderegulering, planbeskrivelse
2.utkast, 18.05.2011, PBE)

Torg
Grgntomrader

Allmenninger
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fig 2.11- 2.14
Bildehenvisning for steder/omrader i analysen.

U TN MBI Se7 STOYNIVALYDNIVA | DAG

5‘{3 Lyd,- eller stay fra veitrafikk utgjar i dag
; den starste lyd- eller staykilden. Pa Fil-

' ipstad i dag er det bare omradet lengst
mot havet som har et akseptabelt lyd-
niva til formalet naering/bolig. Grunnla-
gskartet er stgykart med eksistrende
dB- nivaer og jeg har satt inn tall som
henviser til de ulike stedene jeg har

analysert.
dB- nivder p& kartet | -
D b O O
6"’50@&@";'\ 2

fig 2.16
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OPPLEVDE LYDFORHOLD | DAG

Jeg har gjort en analyse av det opplevde lydlandskapet
pa ulike steder pa Filipstad i dag for a fa en forstaelse av
hvordan de ulike lydnivdene oppleves i forhold til malt
desibelniva.

Lydene jeg observerte prgvde jeg & skille fra hveran-
dre etter Schafer inndeling av lydlandskapet, altsa et-
ter grunnnoter, som for eksempel lyden fra skogens
brus og summing fra trafikk, lydsignaler fra eksempelvis
varselssignaler som plystring, horn, sirener og lydkjen-
nemerker for eksempel makeskrik ved sjaen eller kirkek-
lokker i byen.

Jeg har ogsa analysert lydlandskapet ved & ta utgang-
spunkt i hva jeg definerer som “gode lydlandskap i of-
fentlige rom*“, som er disse kriteriene; “at det er riktig lyd
pa riktig sted til riktig tid”, “at lyden er identitetsskapende,
budbringende og ikke patvunget” og at det er fraveer av
stay eller lavt st@yniva og tilstedeveerelse av positive ly-
der.

Da jeg oppholdt meg fritt pa en hgyde i det dpne lands-
kap ved Generaldirektgrboligen, ble lydene, spesielt fra
trafikken oppfattet som mer positive enn da jeg oppholdt
meg i korridoren neert E18. Andre forhold, som de es-
tetiske, sa ut til & kompensere for et lydlandskap som
var preget av negative opplevde lyder. Etter min erfaring
har det visuelle miljget mye a si for hvordan du oppfatter
lyden.

fig 2.15
STED/OMRADE TYPE LYD: GRUNNNOTE/LYD- LYD FRA FORHOLD TIL PRINSIPPENE OM ET GODT +/0/-* dB- NIVA
SIGNAL/LYDKIJENNEMERKE LYDLANDSKAP | OFFENTLIG ROM
4 'ed Tjuvholmen Lydsignaler og lydsignaler. Biler og busser. Det er Lydnivaet er tilfredsstillende. Lyd fra bussene er under 55
Kjgretay stopper og starter, noen mye av- og pastigning identitesskapende. Man har mulighet til & trekke
pa tomgang. i omradet. ut mot havna eller inn i gardsrom dersom man vil
ha det stille.
2 Tinkern Grunnnoter fra trafikken i bakgrun-|  [Fuglekvitter og sus fra [At parken er oppsluttet av treer og myke flater gjar 65- 70
nen oppleves som lett summende.|  |trzer, bygningsarbeid, at den far en mer dempet preg. Fuglekvitter og sus
Parken er et lydkjennemerke med biler og tog. fra treer blir oppfattes som positivt.
naturbaserte lyder.
3 Langs E18 Grunntoner (summende trafikk). Sterk biltrafikk. Lydlandskapet oppleves som negativt. Hayt lyd- over 70
Toget som passerer er et lydkjen- niva og i den lille passasjen oppleves som klaus-
nemerke. ofobisk. Det er ingen muligheter for & sgke stillhet
pa en lang strekning.
4 over gangbrua Grunntoner (summende trafikk). Bil og tog. Man er eksponert for stay og har ingen mulighet over 70
Toget som passerer er et lydkjen- til & seke stillhet pa en lang strekning. Utsikten
nemerke. kompanserer for negativ oppfattet lyd.
5 [GD- boligen Svake grunnoter fra trafikk siden Biltrafikk fra under- Man har mulighet for & trekke seg unna lyden. under 55
omrédet ligger pa en bakketopp. liggende omrade. Utsikten kompanserer for et negativt opplevd
lydlandskap.
*med +/0/- mens det positiv, ngytral og negativ .
P yiralog neg fig 2.17

forhold til et godt lydlandskap
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Trikkeholdeplass

Bussholdeplass

fig 2.18 Lokalgatenett.
(Kart: Oslo kommune)

fig 2.19 Kollektivtransport.

(Kart: Oslo kommune)

FREMTIDIGE ST@YFORHOLD

Fremtidig lyd- og stgyforhold kan i stor grad leses ut fra
trafikksituasjonen i den nye planen for Filipstad.

Lokalgatenett

De ulike gatene har ulike funksjoner og har en bredde
fra 14 til 24 meter. | Framnesallmenningen deler buss og
trikk areal. Huitfeldtsgate fungerer som en gagate med
midtstilt trikketrase og trerekker. Kaffegata og Banangata
har utvidede fortau, vekslende kantparkering og beplant-
ing, mens Aligata fungerer som “shared space”.
Lokalgatenettet er prioritert utformet for myke trafikanter,
men er likevel fullt gjennomkjarbart. Intensjonen er at
nedkjaring til lokale parkeringskjellere anlagt nert Ring 1
skal minimere biltrafikken pa Filipstad. Det underjordiske
parkeringsanlegget skal ogsa hindre stgy ved tenning av
biler.

Sykling

Sykkeltrafikk er “stillegdende” og det legges til rette for
syklister over store deler av omradet. En hovedsykkelvei
anlegges langs Ring 1 og kobler seg pa sykkelvei langs
Frognerstranda i vest og Munkedalsveien i gst. @vrige
syklister kan sykle i alle gatelgp. Langs havneprom-
enaden legges det spesielt vekt pa rekreasjonssykling.

Stay fra kollektivtransport

Busser er lagt utenfor omradet ved at holdeplassene lig-
ger langs Ring 1 og det vil ikke komme stgy fra bussene
inne pa Filipstad. Trikken kommer i falge beregninger fra
Sweco derimot til & generere endel stay (fig 2.21) og vil
bli et betydelig stayproblem. Fjordtrikken deler delvis ar-
eal med biltrafikk og det er satt av to trikkeholdeplasser
inne pd omradet.

Stoy fra biltrafikk

Med en legging av E18 i tunellen vil stagynivaet fra bil-
trafikken bli betydeligere mindre enn den er i dag. (fig
2.20). E18 reguleres til tre+ tre felt gjennomgaende.
Hjortneskrysset i gst kommer til & fungere som eneste
av- og pastigningskrysset mot E18 til vestre deler av
sentrum og kommer til & bli et sterkt belastet omrade
stgymessig sammen med Munkedalskrysset.
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fig 2.20 Steyniva fra fremtidig biltrafikk med E18 un-
der tunnell. De rgde omradene har hgyest stayniva,
mens de hvite omradene er stayfrie.

(Kart: Oslo kommune)
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fig 2.21 Stayniva fra fremtidig trikk. De rgde omradene har
hayest stgyniva, mens de hvite omradene er stgyfrie.
(Kart: Oslo kommune)

fig 2.22 De mest kritiske omradene stgymessig.

Stay fra cruisetrafikk

Nar cruiseskip har landligge vil det hares stay fra tekniske
awnlegg, annonsering fra hgytaleranlegg, underholding
og lignende. Det er ikke gjort beregninger for hvor omfat-
tende dette lydnivaet blir.

Fremtidige kritiske omrader

De mest kritiske omradene stgymessig har jeg markert
pa kartet (fig 2.22). Disse omradene har en kombinasjon
av stay fra trikk og biltrafikk.
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INNDELING | SONOTOPER

Jeg har forsgkt & dele oppgaveomradet opp i ulike lyd-
soner eller sonotoper for a letteregjare arbeidet videre.

Haypulsomrader

Noen omrader kan tydelig defineres for det jeg vil kalle
hgypulsomrader med bade stor grad av menneskelig
aktivitet og trafikk som sammen genererer stgy. Kanskje
kan man tillate hayere stgyniva i disse omradene enn i
resten av omradet?

fig 2.23 Omradene i rgdt er steder jeg vil definere som
haypulsomrader med hgyt aktivitetsniva.

v

Vegnettet med bade trafikk og men-
neskelig aktivitet.

Cruiseskipterminalen med stay fra
trafikk, cruiseskap og mennesker.

Ali plass, som er et knutepunkt med
B stor menneskelig aktivitet.

Odas plass med aktivitet fra bade
trafikk og mennesker.

Generaldirektgrallmenningen med
\ lyd b&de fra menneskelig aktivitet og
trafikk.

Offentlige/private omrader

Her har jeg skilt mellom omrader som oppfattes som pri-
vate og omrader som oppfattes som mer offentlige og
allmenne tilgjengelig. Det er de sistnevnte omradene jeg
fokuserer pa i denne oppgaven. De private omradene
har en lukket bygningsstruktur og ikke sa eksponert for
stgy som de offentlige.

fig 2.24 Offentlige- og private omrader.

Omrader som oppfattes som private.

Omrader som oppfattes som offentlige.
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3.4//HISTORIE

FILIPSTAD SOM LOKKEEIENDOM

Lokkeeiendommen Filipstad har navn etter Philip Moth
som hadde urtehage her omkring 1650. Hefye- familien
overtok lgkkeeiendommen i 1805 og bygde den villaen
som star pa eiendommen den dag i dag. Filipstad var
opprinnelig en bukt mellom Tjuvholmen og Bergtangen
der Filistad- bekken hadde sitt opprinnelige utlgp. Vannet
i Fillipstadbukta strakk seg oppover fjellet langs Tinkeren
og i Hjortnesbukten litt innenfor der jernbanesporene gar
i dag.

Mellom landfremspringet mellom Hjortnesbukta og Fil-
ipstadbukta, pa Bergtangen, ble Kristianias gamle hes-
tebad lagt. Vest for Bergtangen la Brannskjeerene, som
navnet tilsier, kommer av at stedet bruktes for & brenne
bal. P4 1900- tallet ble skjaerene benyttet til bad, banan-
monderi og betongblanderi til de ble overbygd i 1934.

FILIPSTAD KAIANLEGG

De nye planene for Filipstad p& 1800- tallet ble igangsatt
pa grunn av havnedriftens vekst og fordi godsstasjonen
skulle flyttes til Filipstad. Havdybden var grunn her og

Filipstad egent seg godt til utbyggingsformal. Anleggin-
gen av jernbanespor mellom Drammen og Kristiania
medfgrte den farste forandringen av strandlinjen i Frog-
nerkilen. Store masser grus ble brukt til oppfyllingen av
havnebassenget som senere ble belagt med betong.

JERNBANEN

Jernbanelinjen fra Christiania- Drammen ble &pnet i
1872 og fikk sitt endepunkt ved Christiania Vestbanes-
tasjon i Pipervika. | 1907 ble Havnebanen &pnet for god-
stransport mellom Vestbanen og @stbanen. | 1915 ble
Filipstad ranger- og godsstasjon for Vestbanen og i 1926
ble det innfart elektrisk drift pa skrekningen.

E18 OG FILIPSTAD

Arbeidet med ny innfartsvei i Frognerstranda startet i
1959. Nytt riksvegkryss i Filipstadveien/Munkedamsvei-
en ble anlagt av Vegvesenet i 1969.

(Utdrag fra Oslo kommunes analyse)

fig 2.25. Filipstad ca 1870-75.

fig 2.26. Filipstad sett fra Brannskjeerene, ca 1880.



fig 2.27. szmmebsseng pa Filpstad.

. Petro- og kullvareindustri pa Filipstd i1923.

fig 2.29. Dagens E18.
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UTVIKLING INNHOLD

fig 2.30

1624- 1814: Bymarken ble utskilt til lgkkeeiendommer 1814- 1894: Lgkkeeiendommene deles opp og selges.

tilknyttet gardene i byene. P& 1700- tallet fikk flere lgkker  Filipstadbukta blir oppdemmet med tanke pa fremtidig

preg av landsted med hage- og gardsanlegg. havnevirksomhet og det bygges jernbanespor fra Vest-
banen til Drammen.

fig 2.32 fig 2.33

1894- 1940: Oslo far et storbypreg som fglge av industri-  1940- 1985: Containerisering av havna og store kraner
alisering og tilflytting. Lgkken Filipstad blir solgt til NSB.  preger sjgfronten og havnearealene.

(Utdrag fra Oslo kommunes analyse)
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fig 2.34

1985- 2010: Aker brygge bygges i gst. Det meste av
havnevirksomheter flytter til Sjursgya.



UTVIKLING AV STRANDLINJA

Dagens kaifront ligger flere hundre meter fra den opprin-
nelige strandlinjen, noe historien gir et svar pa.

1795: Filipstad med sin opprinnelige kystlinje. Filipstad er
en lgkkeeiendom i utkanten av Oslo.

1814: Byggingen av jernbanen farer til den farste utvi-
delsen av sjgfronten med utfyllinger og Hjortneslgkken
delt i to.
1895: Havna blir bygd ut og det tilrettelegges for skip-
strafikk.

1985: Store havneutvidelser i en periode pa& 120 ar. Utfyl-
linger og sprenginger av berg og gyer forandrer sjgfron-
tenes karakter betraktelig. Sjgfronten utvides med tanke
pa havnevirksomhet.

2010: Ytterligere utfylling i syd- vest. Det er langt til en
brygge i sar.

(Utdrag fra Oslo kommunes analyse)

fig 2.35. Linjene viser Oslos utvikling langs strandlinjen ved
Flipstad og Akershusneset fra 1796 fram til i dag.

(Kart: Oslo kommune)

2010
1985
1895
1814
1795
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3.6//IDENTITET

IDENTITET | DAG OG | FREMTIDEN

Historiske hendelser og elementer, der det ogsa er et-
terlatt verdifulle elementer gir Filipstad en egen identitet.
| dag er omradets identitet preget av industri- og havn-
evirksomhet. Nar dagens bruk med industri- og havnev-
irksomhet forsvinner, far mulignes stedet en ny identitet?
Mange av de viktigste identitetskapende elementene vil
forsvinne i oppgraderingen av Filipstad. | omraderegul-
eringen til Filipstad blir en del av de historiske element-
ene tatt hensyn til, men a fremheve Filipstads historie i
utformingen av omradet er ogsa aktuelt.

= gl o

fig 2.36 | fig 2.37

fig 2.38 | fig 2.39

Identitetskapende elementer: fra venstre, import av kaffe
har gitt stedet en identitet, “Filipstadbananen” som har
veert et viktig landemerke, Sjglyst bad og heisekraner.



IDENTITESKAPENDE HISTORISKE

HENDELSER OG ELEMENTER

Badeanlegg

Diverse badeanlegg skaper en identitet pa stedet. Far
utbygging var det hestebad i fjorden. Hasvold bad og
Studenterbadet Sglyst ble &pnet i 1904 og revet i 1928.
utbyggingen av Filipstad ble badelivet gdelagt her og
som erstatning ble det bygd svemmestadion her som var
i drift mellom 1933 og 1943.

Spesielle hendelser

"Vi- kan utstillingen 1938” var Oslo Handverks- og Indus-
triforenings 100- ars jubileum og ble arrangert pa Filips-
tad. Filipstad- ulykken i 1943 som var en stgrre eksplos-
jon med etterfglgende brann i et kullopplag samme sine
spor pa stedet. Ulykken gdela over 400 bygninger og
drepte totalt 120 mennesker. Gjenoppbygning av kaia og
lagerhus var ferdig i 1949.

fig 2.40. De mest fremtredene identitetsskapende elementene i dag.

1. Togetskinner gjennom omradet
2. Generaldirektgrboligen.

3. Ali- bygget.

4. Omradet er preget av containere.

5. Skipstrafikk.

6. Frammuseet som sees pa Bygday.

Handel

Handel har skapt en egen identitet pa stedet. Bananmod-
neri med en banan pa taket var et landemerke i over 50
ar fgr den ble flyttet (fig 2.37). Kaffe har blitt importert
til Filipstad siden 1866 og kaffelukta har blitt kjent over
lengre avstander og over lengre tid. Kaffehgyblokka er
ogsa et viktig landemerke. To kraner (fig 2.39) har veert
karakteristiske landemerker p& Filipstad i lang tid. | dag
er de fjernet. Godsterminal og lokomotivstall som har
veert tilknyttet handel er ogséa viktige identitetsskapende
elementer.

(Utdrag fra Oslo kommunes analyse)
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3.7//LANDSKAPSMESSIGE FORHOLD OG KLIMA
GR@NTOMRADER | DAG

De to viktigste grgntomradene pa Filipstad er parken

Tinker'n (1) og hagen ved Generaldirektgrboligen (2).

Begge grgntomradene er en del av en sammenhengen-

de grantstruktur som fortsetter nordover.

BLAGR@NN STRUKTUR | FREMTIDEN

Treer og vegetasjon er aktivt brukt i utformingen av by-
gate og uterom og Huitfeldtsgate, Framnesallmenningen
og Havnepromenaden er viktige grgnne forbindelser i
naboomradene. Sammenhengen mellom TInker'n og
Brannskjeerparken utgjer hovedvekten av grgntstruk-
turen innenfor planomrédet.

(Utdrag fra Oslo kommunes analyse)

Park

Private hager
Off. friomrader
Vann
Overganger
Sykkel/gangvei

fig 2.41. Grgntomrader i dag.
(Kart: Oslo kommune).

. Grgnne omrader i fremtiden.

fig 2.42. Blagrgnn struktur i fremtiden.
(Kart: Oslo kommune).




VINDRETNINGER OG TEMPERATUR

Sommerstid kommer vind inn fra havet fra sgr, mens det
pa vinteren kommer vind inn fra nord- vest (se figur 2.43).
Filipstad har et typisk kystklima med normaltemperatur i
januar pa -4.3°C og normaltemperatur i juli pa 16,4°C.

(Utdrag fra Oslo kommunes analyse)

Vindretning vinter.

Vindretning sommer.
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1. Vegetasjon rammer inn de sm& rommene, her ved Tinker'n
2. Omradet ved generaldirektarboligen.

3. Den store landskapsrommet. Perspektivet er tatt fra Generaldirek-
tarboligen.

fig 2.44 | fig 2.45

fig 2.46

Bildehenvising for landskapsrom.
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OPPLEVELSE AV LANDSKAPSROMMENE

Filipstad oppleves som en del av det store landskap-
srommet som henvender seg ut mot Fjordlandskapet,
avbrutt av bygninger, gjerder o.l. som deler omréader inn
i flere delrom som jeg ikke gar naermere inn pa i denne
analysen.

De to grgntomradene, ved Tinker'n og ved Generaldirek-
tarboligen, oppleves som egne rom avgrenset av vege-
tasjon. At begge greantomradene ligger pa et hgyere niva
enn resten av omradet forsterker rommenes karakter.

I nye plan for Filipstad vil de to viktigste grgntomradene
bli bevart, mens opplevelsen av landskapsrommene
kommer til & forandres ved at det bygges hgyt, noe som
vil komme til & dele opp rommene i mindre deler.
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VISUELLE FORBINDELSER

1. Siktlinje fra Tjuvholmen til Frammuseet.

2. Munkedalsveien er en viktig forbindelse.

3. Fra gangstien over E18: Det er en visuell forbindelse
til Bygdgy. Museet Fram (hvit ring) har god forbindelse til
landskapsrommet, men siktlinjer brytes av den ruvende
gangbroa.

De visuelle forbindelsene ser ut til & ha blitt tatt hensyn
til i omradereguleringen av Filipstad og vil bli de samme
som i dag.

fig 2.48

fig 2.49

fig 2.50

fig 2.51
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3.8//VALG AV OMRADER FOR DETALJPROSJEKTERING § _

Jeg har valgt ut tre ulike omrader pa Filipstad som detal-
jomrader. Det er valgt ut omrader med ulik karakter og
med ulike utfordringer knyttet til lyd.

BRANNSKJARPARKEN

Brannskjaerparken er valgt fordi den har potensial til a
bli “et stille omrade” fordi det er sa stort. Det er en ut-

fordring & skille omradet fra stay fra forbipasserende og

ilandliggende bater.

SKOLEOMRADET

Skoleomradet ligger til utsatt for stay fra E18 og trikk og
er derfor aktuelt.

fig 2.53

ODAS PLASS

Odas plass er valgt fordi det er et eksempel pa et urbant
torg og samlingspunkt med mye aktivitet der det vil bli et
mangfold av forskjellige lyder. Her blir det en utfordring &
utforme et godt lydmilja.

fig 2.52
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3.9//ANALYSE PA DETALJNIVA

Sol/skygge- analyse 21. mars klokka 09.00

Sol/skygge- analyse 21. mars klokka 12.00

Sol/skygge- analyse 21. mars klokka 15.00

fig 2.54

Sol/skygge- analyse 21. mars klokka 18.00

fig 2.55

fig 2.56

fig 2.57

SOL/SKYGGE- ANALYSER

Sol/skygge- analysene er gjort ved Varjevndggn der da-
gene er like lange som korte og er dermed et gjennoms-
nitt for dagene i aret.

Havneomrade og Odas plass ligger sgrvendt og er stort
sett soleksponert, mens skoleomradet har bare tilgang til
sol midt pa dagen i likhet med de andre gardsrommene.
Hgyden pa bygningene er med pa & gjgre solforholdene
darlige.



Framnesallmenningen

es

fig 2.58. Synsvinkel for aksometri
av Brannskjeerparken.

fig 2.59

Siktakse til Bygdgy.

ROMLIG VISUELL ANALYSE AV BRANNSKJARPARKEN

Rommet: Brannskjaerparken er 250 ganger 203 meter og er det
starste apne rommet pa Filipstad som blir rammet inn av sjglinja
og omkringliggende bygninger.

Viktige akser/siktlinjer: Framnesallmenningen er sammen med
aksen langs havna de viktigste fysiske aksene. Aksen fra Bygdg
og Frammuseet er viktig visuelt.

Barriere: Trikketraseen kan oppfattes som en barriere.

Knutepunkt: | skjeeringspunktet mellom de to aksene danner det
seg en naturlig knutepunkt som vil fungere som en mgteplass.

Landemerker: Frammuseet pa Bygdgy sees pa som en lande-
merke.
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fig 2.60. Synsvinkel for aksometri av
Skoleomrédet

fig 2.61

ROMLIG VISUELL ANALYSE AV SKOLEOMRADET

Skala og rom: Visst det realiseres en stor skole pa Filip-
stad blir utearealet planlagt til & veere pa omtrent 15 600
m2. Bygninger rammer inn rommet pa alle sider.

Viktige akser/siktlinjer: Skoleomradet ligger opp til bade
Framnesallmenningen og E18 som er viktige akser. Gjen-
nom skoleomradet gar ogsa en akse der det ferdes folk.

Barriere: Trikketraseen langs Framnesallmenningen kan
oppfattes som en barriere for fotgjengere.

Knutepunkt: Adkomstomradet inn til skolen danner et
naturlig knutepunkt siden ferdsel kommer inn fra mange
retninger her.
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fig 2.62. Synsvinkel for aksometri av
Odas plass
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Siktakse til Bygdgy.

ROMLIG VISUELL ANALYSE AV ODAS PLASS

Skala og rom: Dimensjonene pa rommet er 146*38*175
meter og har en triangelform. Sjgkanten og bygningene er
med pa & definere rommet.

Viktige akser/siktlinjer: Bade aksen langs havna- og fra
Huitfeldtsgate mates pa plassen. Aksen fra Huitfeldtsgate
er ogsa en visuell akse som peker pa Bygdgy med Fram-

museet.

Barriere: Trikketraseen kan oppfattes som en barriere for
fotgjengere.

Knutepunkt: Plassen er i seg selv et knutepunkt der ferd-
sel fra ulike kanter mgtes.

Landemerke: Fra Huitfeldsgate er det en visuell forbin-
delse til Frammuseet pa Bygday.

fig 2.63
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