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SAMMENDRAG

SAMMENDRAG

Laekjargata, en av de viktigste bygatene i Reykjavik, og temaet for dette
prosjektet, er et eksempel pa en gate som har blitt overtatt av privatbiler med
lite fokus pa myke trafikanter. Gaten er et sveert viktig innslag i bybildet, har
stor historisk betydning og en sterk identitet, som man dessverre ikke kan nyte
pé grunn av bilene. Malet med oppgaven er a finne en mate & transformere
Leaekjargata til & bli en levende bygate ved hjelp av bla og grenne strukturer og
samtidig bidra til a skape en mer helhetlig og livlig sentrumskjerne. Formalet
med dette er a skape et levedyktig milje der behovene til beboere og bespkende
star i hovedfokus.

For a oppnd malet er det foretatt malrettet registreringer og analyser pa
kulturelle/sosiale og naturlige faktorer, i tillegg til perseptuelle og estetiske
opplevelsesfaktorer i Laekjargata og omegn. Gjennom registreringer og analyser
har det kommet frem en oversikt over styrker og svakheter, samt muligheter
og trusler i studieomradet. Resultatene benyttes som premisser for videre
utforming av gaten, hvor det er forsekt & opprettholde styrkene, forbedre
svakhetene, utnytte mulighetene og mete truslene. Resultatet er et ide- og
designforslag for Laekjargata, hvor myke trafikanter er prioritet og stér i fokus.

Det er mange faktorer som spiller inn nar man skal skape en levende bygate
og en helhetlig sentrumskjerne, der menneskers behov stér i sentrum. Bla
og grenne strukturer kan absolutt bidra til & styrke bylivet Lakjargata, og
til & knytte byen bedre sammen, men de fungerer ikke ene og alene. En ma
ogsa tilrettelegge og sikre trygghet for myke trafikanter, appellere til alle
brukergrupper, beholde og styrke forbindelser mellom de &pne offentlige rom,
tilby interessante og attraktive fasader, tilrettelegge for opphold i tillegg til &
skape helhetsintrykk i gaten. Alt dette er ting som ma vere pa plass, men nar
alt kommer til alt, er det menneskene som er den viktigste forutsetningen for
et godt byliv. Det a sette menneskene foran bilene er det forste skrittet i riktig
retning for & oppna maélet.

ABSTRACT

Laekjargata is one of the most important streets in downtown Reykjavik. This
project highlights how the development of Lakjargata has been dominated by
private cars with almost no focus on pedestrians and cyclists. Laekjargata is an
important element in the city’s landscape with a prominent historical identity,
that is largely buried under the burden heavy traffic. The goal of the project is
to find a way to transform Laekjargata into a living city street using blue and
green structures and simultaneously creating a more coherent and lively centre.
The project hopes to create a sustainable and viable urban environment where
the needs of residents and visitors are the focus.

Precise analyses on cultural/social and natural factors, as well as perceptual
and esthetic perception of Leekjargata and its surroundings, have been used to
achieve the goal. The analysis reveals an overview of the strengths, weaknesses,
opportunities and threats to the studied area. The results are used as a premise
for further development of the street, where the strengths are maintained, op-
portunities for improvement exploited and the main threats dealt with. The re-
sult is a design proposal for Leekjargata, aimed towards pedestrians and cyclists.

There are many factors that come into play when creating a living city street
and a coherent centre, where human needs are in focus. Blue and green struc-
tures can help strengthen the city life in Laekjargata and better link the city
together, but they do not work on their own. What is also needed is to facilitate
and ensure the safety of pedestrians and cyclists. And to appeal to all user
groups while maintaining and strengthening the links between the open public
spaces. To offer interesting and attractive facades and to create gathering areas
that aim to give an overall consistency of character to the street. But when all
is said and done, people are the key factor to creating a living city. Putting the
needs of people before the needs of cars is the first step in the right direction to
achieving this goal.
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BAKGRUNN OG MAL

Laekjargata er i dag en av de viktigste bygatene i Reykjavik. I hovedsak

har Laekjargata vert en arena for byliv og begivenheter, handel og
restaurantvirksomhet samt en viktig gjennomfartsare for bade myke og harde
trafikanter.

Helt siden moderne byplanlegging ble introdusert i Reykjavik i begynnelsen
av 1900-tallet ble det lagt vekt pa estetikk i utforming av bygatene og man s
pa gater, torg og bebyggelse som en helhet. Men introduksjonen av privatbiler
i andre halvdel av det 20. arhundre ble et vendepunkt i byplanleggingen. @kt
biltrafikk krevde mer omfattende veisystem og bredere gater som bret mot det
gamle byformidealet. Det ble i hovedsak viktigst & planlegge for okt biltrafikk i
stedet for myke trafikanter. Laekjargata er et godt eksempel pé dette. Gaten har
blitt utvidet for & imetekomme det okte behovet, og fotgjengere har fatt mindre
spillerom. Ett stort antall mennesker er innom gaten, men gaten i seg selv og de
omkringliggende torg og grenne arealer inviterer ikke til opphold.

En bevisstgjering har oppstatt de siste arene. Befolkningen har pa ny tatt
byrommene i bruk, og butikker, restaurantvirksomheter og ulike former for
arrangementer har blitt en del av gatelivet. Et nytt syn pa gaten fremgar av
kommuneplanen for Reykjavik 2010-2030 og er et svar pa gateplanlegging fra
det 20. arhundre. Det legges vekt pa gatens mange roller og begrepet «bygate»
er definert som et byrom eller aller helst en apen offentlig plass og trafikkare
for alle transportformer. Reykjavik kommune gnsker a styrke sin rolle som
en gronn by, og den gronne byen skal ivareta et godt byliv, bidra til bedre
folkehelse og oke innslaget av treer og annen vegetasjon. De bla strukturene
som gar gjennom byen skal styrkes, ikke minst forbindelsen mellom sentrum
og havet/havneomradet.

Jeg er bade fodt og oppvokst i hovedstadsomradet og har sterke folelser
for Leekjargata og Reykjavik sentrum som helhet. Ut ifra mitt synspunkt
er Leekjargata et sveert viktig innslag i hele bybildet seerlig etter at Harpa
konserthus, et av Reykjavik viktigste moderne landemerker, ble bygget ut mot
havet i den andre enden av Lackjargata. Gaten har et stort potensiale til 4 bli et
levende og attraktivt gatelop, men trenger oppgradering, da spesielt med tanke
péa myke trafikanter.

Denne oppgaven tar utgangspunkt i den nye malsetningen til Reykjavik
kommune. Malet mitt er a finne en mate a berike folkelivet i Laekjargata og
samtidig styrke den bla- grenne strukturen i byen. Formalet med dette er &
skape et levedyktig milje der behovene til folk spiller en hovedrolle. Jeg soker
svar pa folgende sporsmal:

“Hvordan kan Laekjargata transformeres til a bli en levende bygate
ved hjelp av bld og gr@nne strukturer og samtidig bidra til & skape en
mer helhetlig sentrumskjerne”?



Figur 1. Bildene viser den
blagrgnne strukturen i
Reykjavik sentrum.

BYLIV OG BLAGR@NNE STRUKTURER

Hva er grgnnstruktur?

Gronnstruktur er et begrep med synonymer som kan forklares pa folgende
mate: gronn infrastruktur = grennstruktur = blagrenn struktur. Ifelge
Direktoratet for naturforvaltning (2003) defineres grennstruktur som veven av
mer eller mindre sammenhengende store og smé naturpregede omrader i byer
og tettsteder, og bestér av folgende arealtyper:

e Overgangssonen mellom byen og omgivelsene.

e Store og smé omréder i byen med naturmark, strandomrader, kystsonen,
sjoer, tjern, elver og bekker.

e Gronne opparbeidete omrader, for eksempel parker, intitusjonsomréder,
skolegérder, kirkegarder, alléer og sa videre.

o Jordbruksomrader og kolonihager i byen.

e Private hager og fellesarealer i boligomradene.

o Restarealer som béde kan ha kultur- og naturpreg, for eksempel rivetomter,
industritomter, fyllinger, lokker, veikanter, ulike kantsoner og lignende.

Grgnnstrukturens funksjoner

Grennstrukturen er et biologisk system med mange ulike verdier og funksjoner
(Thorén, 2010). Med verdi menes, i denne sammenhengen, omradenes innhold
av plante- og dyreliv, og hva de betyr estetisk og opplevelsesmessig. Funskjoner
er knyttet til aktivitet og bruk; som for eksempel spredningskorridorer for
planter og dyr, transportarer for mennesker, luft - og vannrensning og sa videre
(Thorén & Nyhuus, 1994).

Gronnstrukturens verdier og funksjoner kan deles i tre grupper (se figur 2)
(Thorén, 2010):

e Sosiale verdier og funksjoner
® QOkologiske verdier og funksjoner
o Tekniske funksjoner

Sosiale verdier og funksjoner

Grennstruktur har betydning bade helsemessig og sosialt. Den pavirker folks
trivsel og livskvalitet, samt lek og mosjon. Det finnes mye forskning, bade fra
Norge og fra andre land, som understreker behovet for neerhet til naturen og
det gronne.

INNLEDNING

Sosiale verdier
og funksjoner:

@kologiske verdier
og funksjoner:

Helse og livskvalitet, Habitat, biodiversitet

lek, estetikk,
pedagogisk

Tekniske funksjoner:

Resirkulering,
lokalklimahensyn,
overflatevann etc.

Figur 2. Grgnnstrukturens verdier og funksjoner.

Undersokelsen “Global Garden Report” viser at nabolag med parker og andre
rekreasjonsomrader i neerheten, oppleves som mer attraktive, har en sterkere
fellesskapsfolelse, og at slike omrader faktisk forer til en bedre sosial integrering
(Husqvarna Group, 2012). Deltakere i undersekelsen sier at de vil betale mer
for et hus eller en leilighet, om det er grontomrader i naerheten. Studien viser
ogsa at bruk av gronne omrader bidrar til & redusere stress og angst, i tillegg til
a motivere til trening og bevegelse. Andre studier viser at barn som har tilgang
til natur for lek og mosjon, er mer kreative i sin lekeutvikling, sammenlignet
med barn som ikke har tilgang til natur (Lindholm, 1995).

Grenne omrader har ikke bare positive effekter pé var fysiske helse, men ogséa
pa var psykiske helse. Studier fra Institusjonen for landskapsplanering, SLU
Alnarp i Skéne, viser at terapi for mentalt trotte mennesker, er seerlig vellykket
nér terapien foregar i fine park- og hagemiljoer (Sorte, 2006). Studier fra USA
(Ulrich, 1984) viser at mennesker, etter a ha gjennomgitt operasjon, ble fortere
friske ved a se pa natur utenfor sykehusvinduene. Barn som vokser opp i
urbane omgivelser uten treer i neerhmiljoet har oftere konsentrasjonsvansker pa
skolen (Sorte, 2006).
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@kologiske verdier og funksjoner

Som tidligere nevnt, har vi som mennesker behov for grenne
rekreasjonsomrader, og vi ensker at omradene skal vere varierte og
innholdsrike. For & oppné slike omréder, trenger vi arealer av en viss storrelse
og med et visst innhold, der dyr og planter kan trives godt. Bynaturen gir oss
naturopplevelser, og spiller en viktig rolle i gkosystemet, bdde som produsent
av organisk materiale, som renovasjonsarbeider, og som nedbrytere. Lokale
fuglearter kan bidra til frospredning fra treer som fuglene er avhengig av, og
lokale planter gir mat til insekter, som er viktige for dyrelivet. Vassdrag som
bekker, elver og dammer er viktige for arter som er pa vandring og leting etter
mat, og er noen av de mest produktive grentarealene vi har (Thorén & Nyhuus,
1994).

Tekniske funksjoner

Gronnstrukturen representerer et viktig potensiale for & infiltrere og

rense overflate- og avlgpsvann, resirkulere og ta vare pa neringsstoffer fra
avlgpsvann, handtere gkte vannmengder, og for & hindre erosjon i forbindelse
med klimaendringer (Thorén & Nyhuus, 1994). Det er ikke bare boligbygging
som reduserer grenne arealer. Gra og harde flater, som veier, parkeringsplasser
og industriomrader, oker stadig pa bekostning av grenne omréder. De gra
arealene hindrer at vann kan komme seg ned i jorden, og dermed den viktige
hydrologiske prosessen. Regnbed og annen lokal overvannsdisponering kan
brukes for & etterligne det naturlige hydrologiske kretslopet (Ekle, 2014).

Gronnstruktur er viktig for 4 ivareta godt lokalklima og luftkvalitet, samt
for & dempe stoy. Gronnstrukturens vegetasjon har vinddempende effekt.
Hvor stor denne effekten er, er avhengig av avstand fra vegetasjonen og
dennes oppbygging. Vegetasjon virker ogsa rensende, og kan rense og filtrere
forurenset luft, bade for kjemisk skadelige partikler og for stay (Thorén &
Nyhuus, 1994).

Hvor mye natur?

Det er tydelig at jo sterre og mer innholdsrike de grenne arealene er, desto mer
positiv pavirkning har de. Noen fa treer i en urban park, har for eksempel ikke
like stor grad av restorativ verdi, som det & oppholde seg ute i vill natur. De har
heller ikke den samme rekreasjonsverdien. For full restorasjon holder det ikke
med noen fa elementer av natur, man ma fole seg omringet av natur (Hagvar
& Steen, 1996). Det sier seg selv at jo grennere og mer permeable overflatene
er, jo bedre vilkdr har man for naturlige prosesser som infiltrasjon og s videre.
I byen kan man ofte ikke unnga bruk av harde og impermeable flater, siden
byrom ofte har rollen som transportarer for bade myke og harde trafikanter.
Groenne elementer, som treer, er brukt aktivt for & myke opp de harde linjene i
byene, og for & redusere virkningen av store, menneskeskapte gra arealer. Det
er ingen tvil om at samspill med naturen pa en eller annen mate, enten med

noen enkeltstaende treer i urbane omgivelser, eller med storre rekreasjonareal i
utkanten av byen, kan veere gunstig. Noe er bedre enn ingenting!

Pavirkningen av bla og grenne strukturer pa bylivet

Som tidligere nevnt kan man tydelig se at grenne elementer som vegetasjon,
spiller en hovedrolle blant elementene i byrommet, og de er viktige for a

gjore byer mer levelige. Hvis vi vender tilbake til den sosiale delen, og sosial
integrering, har de gronne elementene i byen en viss symbolsk verdi blant
mennesker. Tilstedervaerelsen av grenne elementer formidler et budskap om
rekreasjon, introspeksjon, skjonnhet, beerekraft og naturmangfold. I tillegg
definerer de byrommet, bistar med a fremheve viktige omrader i byen og
markerer ofte steder hvor folk metes (Gehl, 2010). Et enkeltstidende stort

tre pa et torg, har for eksempel betydelig visuell effekt, og fanger lett folks
oppmerksomhet. Treet gir fra seg en melding om at; “Dette er stedet a veere”,
og tiltrekker seg pa denne maten mennesker. Vegetasjon kan ogsa brukes aktivt
for & skape velfungerende, behagelige og attraktive oppholdsrom, der folk kan
motes og kommunisere med andre i byen, og pa den maten generere folkeliv i
byen.

Bla elementer kan pa samme mate som vegetasjon, vere et samlende
element, og bidra til et okt byliv. Vann er kilden til liv her pa jorden, og er et
av de mest attraktive visuelle elementet i naturen. Vann i bymilje danner pa
samme mate som vegetasjon, en forbindelse mellom det kunstige og naturen.
Et godt eksempel er Aboulevarden i Arhus, Danmark. Gaten ligger langs Arhus
elv og det har dannet seg et attraktivt bymiljo som er fullt av liv og som har et
godt utvalg av restauranter, cafeer, puber og sa videre.

Figur 4. Attraktivt bymiljg med yrende
folkeliv langs Arhus elv.

Figur 3. Kirsebaertraerne pa UW campus i
Seattle USA er en populaer attraksjon.

Bla og grenne strukturer kan absolutt bidra til a styrke byliv, men de fungerer
ikke ene og alene. I sin bok Cities for people (2010) forteller Jan Gehl, en av
pioneerene innen bylivsstudier, blandt annet om de 12 kvalitetskriteriene for
gode byrom. Han mener at far a fa et best mulig fungerende byrom, er det
viktig 4 ta alle kriteriene med i betraktningen. Hvis noen av kriteriene ikke er
oppfylt, kan andre kvaliteter virke meningslase. I del 2, s. 38, vil jeg ga neermere
inn pé bylivsstudier.



FREMGANGSMATE OG OPPGAVESTRUKTUR

Metoden som er brukt for a samle inn, analysere og bearbeide alle data
som er npdvendige for a svare pa problemstillingen, og komme frem til et
lesningsforslag vil her bli beskrevet steg for steg.

En litteraturstudie danner grunnlaget for den generelle kunnskapen
om oppgavens tema; byliv og blagrenne strukturer, med boken Cities
for People (2010) skrevet av Jan Gehl og handboker fra Direktoratet for
naturforvaltning som hovedlitteratur (Thorén & Nyhuus, 1994) (Direktoratet
for naturforvaltning, 2003). Kapittelet om byliv og blagrenne strukturer
herer til prosjektets forste del som heter innledning. I del 1, gis det en kort
presentasjon av Island og Reykjavik, samt oppgavens avgrensning. Informasjon
om kommunens ensker og planer, som ogsa tilherer del 1, ble til giennom
et dokumentstudie og et intervju av Bjorn Ingi Edvardsson hos milje- og
planleggingsavdelingen i Reykjavik kommune.

For & kunne svare pa problemstillingen og lese oppgaven har jeg, i del
2, giennomfert malrettede registreringer og analyser som gir tilstrekkelig
kunnskap om prosjektomradets innhold og betydning. De viktigste resultatene
av analysearbeidet har blitt oppsummert og utformingstrategier samt program
for Leekjargata har blitt utviklet som premisser for videre arbeid. I begynnelsen
av del 2 finnes en ytterligere beskrivelse av metoden for registreringene og
analysene.

For & besvare selve problemstillingen har et losningsforslag for Laekjargata
blitt gjennomfert, og presenteres i del 3. I selve utformingsfasen har flere
telefonintervjuer blitt gjennomfert. Blant annet med driftsansvarlige i
Laekjargata, Iris Pérarinsdéttir hos Orkuveita Reykjavikur, angdende det
hydrologiske i omradet og Samson B. Hardarson, gartner, landslagsarkitekt
og lektor ved Landbunadarhéskoli Islands, angdende vegetasjonsbruk i urbant
bymilje i Reykjavik. Dette for a fa best mulig resultat. Sist men ikke minst
har det veert god hjelp a fa veiledning fra min hovedveileder Anne-Karine
Halvorsen Thoren, samt Ola Bettum og Sebastian Peters, ved institutt for
landskapsplanlegging, NMBU, angaende trafikklgsningar i Lakjargata.

Ved bearbeiding av oppgaven er etterfolgende digitale verktey brukt; Adobe
Hlustrator, Adobe Photoshop, AutoCAD, AutoCAD Civil 3D, Indigo Renderer,
Lumion, Microsoft Excel og Sketch Up.

Figur 5. Oppgavens fremgangsmate.
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PRESENTASJON AV ISLAND OG REYKJAVIK ?’I‘g

¥

Reykjavik er den nordligste hovedstaden i verden, og hovedstaden pa Island Figur 6. Islands beliggenhet.

som er en oy i Nord-Atlanteren mellom Grenland, Feergyene og Norge.
Reykjavik, som ligger pé servestkysten av Island, er den mest folkerike
kommunen og den eneste byen i landet. Ingélfur Arnarson er den antatt forste
nybyggeren pa Island og han bosatte seg pa servestkysten av landet rundt ar
879 etter & ha veert landsforvist fra sitt hjemsted i Norge. Historien forteller

at han hadde kastet soylene fra sitt hoysete i havet og sagt at han skulle bygge
der hvor sgylene drev i land. Seylene ble funnet i omradet som i dag heter
Reykjavik. Ingolfur ga sin gard navnet Reykjavik pa grunn av seyler av royk
som steg opp fra varme kilder som fantes i naerheten (Arbajarsafn, 2000).

Ifolge statistisk database fra Reykjavik kommune i 2014 bodde det da 121.230
mennesker i byen og 437,5 beboere per km? Syv nabokommuner danner til
sammen hovedstadsomradet og i 2014 bodde det totalt 208.752 mennesker i
hovedstadsomradet, dvs. ca. 2/3 av landets befolkning som totalt er pd 325.671
mennesker (Arbék Reykjavikurborgar, 2015). Reykjaviks areal er 277,1 km?
mens hele landet totalt er 102.775 km? (Wikipedia - Reykjavik, 2015) og
(Wikipedia - Island, 2015).

Fiskeindustri, aluminiums- og metallindustri og turisme er de storste Figur 7. Hovedstaden Reykjavik.
neringsveiene i landet. Landets okonomi er i stor grad basert pa naturressurser,
som f.eks. fiskeindustrien som er basert pé ressurser fra havet, aluminiums- B
og metallindustri som er basert pa vannkraft til elektrisitetsproduksjon
og turismen basert pd naturen og naturskjennhet (Umhverfis- og
audlindaraduneytid, 2001). Turismen er en voksende nering og blomstrer som

aldri for. Det er hovedsakelig utlendinger som stremmer til landet for a beskue
den unike, storslatte og uberert naturen med egne oyne.

I Reykjavik sentrum finnes byens eldste bebyggelse, samt byens viktigste
landemerker. Sentrum er midtpunkt for statsforvaltning, kultur, handel og
arbeid i Reykjavik. Hit kommer byens beboere og sentrumsgjester hver eneste
dag til sine arbeidsplasser, for & utfere eerender eller nyte alt hva sentrum
kan tilby. Reykjavik sentrum er best kjent for fargerike bygninger, kreative
mennesker, vilt natteliv, funky kafeer og barer, rik matkultur, museer av god
kvalitet og vakker kunst.

Reykjavik

A

Seltjarnarnes (@)

Figur 8. Hovedstadsomradet.



Figur 9. Kartet viser
studieomradets avgrensning.
Prosjektomradet ligger midt i

studieomradet.

AVGRENSNING

Definisjon av studieomradet

Studieomradet avgrenses i forhold til neerliggende hovedveier som omgir
sentrum og omradet er innenfor gangavstand fra selve sentrumskjernen.
Omradet avgrenses av havet i nord, Hofsvallagata og ZEgisgata i vest,
Hringbraut i ser og Njardargata og Frakkastigur i ost. Studieomradet eies i
hovedsak av Reykjavik kommune og omfatter ett areal pa 129 ha.

Prosjektomrade

Laekjargata, eller selve prosjektomradet, ligger midt i studieomradet, i hjertet av
sentrum. Prosjektomradet er 1,5 ha og gatestrekningen innen prosjektomradet
er ca. 380 m lang.

Detaljeringsniva

Denne oppgaven er et ide- og designforslag for Lakjargata. Den overordnede
planen presenteres i mélestokk 1:750. Gatestrekningen er delt opp i 6
delomréder som presenteres hver for seg i malestokk 1:300. Snittene
presenteres i ulike malestokker, alt etter behov. Tekniske losninger for
designforslaget vil ikke bli utfort.

INNLEDNING

Figur 10. Kartet viser prosjektomradets avgrensning.
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KOMMUNENS @NSKER OG PLANER

Gjeldende planer

Reykjaviks kommuneplan for 2010-2030, som ble godkjent i 2013, er det
overste styringsdokumentet i kommunens styringssystem og gjelder for hele
byens areal. Kommuneplanen omfatter planer for arealbruk, infrastruktur,
miljespersmal, byutvikling og bosetningsmenstre. Planen gir ogsa
retningslinjer for mer detaljert arealbruk i sakalte detaljplaner.

Bedring av bymilje og opprusting av byen er sentralt i gjeldende
kommuneplan. Ifelge planen er Laekjargata definert som en «bygate». I
den type gater skal det legges vekt pa a forbedre gatens omgivelser, skape
et helhetlig gatebilde, sikre ulike transportméter og at dpne offentlige rom
forsterkes (Reykjavikurborg, 2013). I dag foreligger det ingen detaljplan for
selve Laekjargata, men kun planer for de tilstotende arealene.

I detaljplan for Pésthusstraeti (ved Leekjargata), som ble godkjent i 2013,
star det at det er planlagt a utarbeide en detaljplan for Leekjargata i sin helhet
og det finnes blant annet ideer om & grave opp den gamle bekken som er lagt
iror (se figur 11 og 12) (Arkitektastofa Benjamins Magnussonar ehf., 2013).
Ifolge detaljplan for Austurhéfn (@sthavnen) skal det bygges en ny bebyggelse
i arene som kommer ved konsert- og konferansehuset, Harpa, og den skal
strekke seg mot sentrum, helt inn til Laekjartorg ved Laekjargata (se figur 13
og 14) (Batteriid Arkitektar, 2014). I dette omrédet skal det blant annet bygges
et hotell, boliger, butikker og annen tjenestenaering. Planen er & lage en gagate
gjennom omradet, fra Leekjartorg til konserthuset Harpa.

Som tidligere nevnt skal de bld strukturene som gar gjennom byen styrkes,
samt forbindelsen mellom sentrum og havet/havneomradet. Ved a viderefore
ideene fra detaljplanen for Posthusstreeti, grave opp den gamle bekken og fore
den langs Laekjargata, gjennom Laekjartorg og langs den nye gagata mot Harpa,
dannes en spennende bla forbindelse mellom sentrum og havet.

Figur 12. | detaljplanen finnes blant annet ideer om a grave opp den gamle bekken.



Figur 13. Detaljplan for Austurhofn.

Figur 14. Figuren viser den nye bebyggelsen
ved konsert- og konferansehuset Harpa.
Midt i bildet vises den planlagte gagaten

som strekker seg fra sentrum, og helt inn
til Harpa. Nederst pa bildet, i den andre
enden av gagaten, ligger Laekjartorg (ved
Leekjargata).

INNLEDNING
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INTRODUKSJON TIL ANALYSER

For & kunne besvare problemstillingen og oppnd malet om ekt byliv gjennom
blagrenne strukturer, har jeg gjennomfert registreringer og analyser som

gir tilstrekkelig kunnskap om prosjektomradets innhold og betydning.
Analysene legger til grunn en helhetlig tilneerming til landskapet, og gir et godt
utgangspunkt for videre arbeid.

Analysene tar for seg et bredt spekter av temaer. Disse inkluderer kulturelle
og sosiale faktorer som for eksempel historie, arealbruk, funksjoner,
trafikksituasjon. De ser ogsa pé naturlige faktorer som landform, vann og
klima, samt perseptuelle, estetiske opplevelsesfaktorer som syn, hersel,
luktesans og berering/felelse. Nedenfor er en grafisk oversikt over registrerings-
og analyseopplegget, i tillegg til et bilde av “landskapssirkelen” som ble brukt
ved valg av analyser.

Registreringer og analyser som herer til de kulturelle/sosiale og naturlige
faktorene er basert pa folgende data; digitale og skriftlige kilder, foreliggende
planer, flyfotografier, kartgrunnlag fra Reykjavik kommune, digitale
databaser fra Reykjavik kommune og det Islandske Statistiske sentralbyra,
egne befaringer og intervju med fagpersoner. En neermere beskrivelse av

Figur 15. Registrerings- og analyseopplegg.

opprinnelsen til opplysningene, finner man i hver enkelt analyse.

Nar det gjelder de perseptuelle og estetiske opplevelsesfaktorene, har jeg laget
en byromsanalyse i Laekjargata, basert pa Jan Gehls 12 kriterier for gode byrom
(Gehl, 2010), som nettopp handler om estetiske kvaliteter og sanseinntrykk,
og som tar for seg disse faktorene. Jan Gehls metode er valgt fordi de 12
kriteriene er ment & veere grunnlag for godt byliv. Metoden er direkte relatert til
problemstillingen.

Ved bearbeiding av analyser, er disse digitale verktoyene brukt; Adobe
Ilustrator, Adobe Photoshop, AutoCAD, AutoCAD Civil 3D, Indigo Renderer,
Microsoft Excel og Sketch Up.
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Figur 16. Landskapet er en forbindelse mellom
folk og sted, og bestar av ulike elementer.



Figur 17. Historisk kart over
Reykjavik fra 1876 (Stedsnavn
har blitt satt inn pa kartet for
ytterligere forklaring).

FRA GARD TIL BY

Fra Ingolfur Arnarson gjorde landnam og frem til ca. 1750 var det lite
utbygging i Reykjavik, men etter at merkantilismen begynte, ble danskene
interessert i a styrke framgangen pa Island og da saerlig ved a styrke den
innenlandske produksjonen. Fra 1750-1760 ble det bygd 16 nye hus i
Reykjavik etter at det danske kongedommet stiftet et aksjeselskap for
produksjonsselskapet «Innréttigar». Disse husene var den forste indikatoren pa
at en landsby var under oppbygging, men det var ikke for i 1780 at den forste
kjspmannen startet opp i byen. Den 18. august 1786 ble Reykjavik formelt
tildelt statusen som handelssted/by (Arbejarsafn, 2000).

Lakjargata er en av de eldste gatene i Reykjavik. Gaten er oppkalt etter en
bekk (leekur pé islandsk) som rant fra Tjornin (en liten innsje midt inne i
Reykjavik) og ut mot havet i nord, hvor havnen er i dag (se figur 17 og 18).
Vannet i Tjérnin kommer stort sett fra Vatnsmyri, en myr som ligger sor
for innsjoen. Aret 1839 ble det bestemt pa et allmete i byen a fullfore en vei
langs bekken, og dret 1848 ble veien formelt navngitt Leekjargata av den tids
landshevding.

Etter at Reykjavik ble en by hendte det noen ganger at bekken gikk over sine
bredder noe som forte til oversvemmelser i kjellerne til hus som 14 neer bekken.
Pa denne tiden var bekken skitten og bar med seg infeksjonsrisiko som en
folge av at kloakken ble fort inn i bekken. Det ble bygd heye stenvoller, som
en del av flomsikringen, for 4 hindre oversvemmelse fra bekken. Aret 1912 ble
det derfor bestemt at bekken (Leekurinn) skulle legges i ror. Dette arbeidet ble
fullfert i 1913 og det gamle elveveiet og broene som la over bekken ble revet. I
dag strommer avlgpet fortsatt i rer fra Tjornin og ut i sjgen (Guomundsdottir
& Gylfadottir, 2007).

Pa grunn av anleggsarbeid ved Lakjargata har man funnet restene av
de gamle broene og ved en eventuell restaurering av bekken er det viktig a
gjennomfore en arkeologisk undersokelse for & se om man kan finne flere rester
av broer og av den gamle veien (Gudmundsdéttir & Gylfadottir, 2007).

REGISTRERING OG ANALYSER
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Figur 18. Bildet er tatt mot nord, rundt
1900-tallet, og viser Leekjargata og den
gamle bekken som rant langs gaten, ned
mot havet.
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Langs Laekjargata ligger det mange historiske og beromte bygninger. Et
flertall av disse bygningene er fredet fordi de er en av de forste av sitt slag
i byen. De viktigste bygningene er regjeringsbygget (Stjérnarradid) og
hovedbygningen til Reykjavik videregdende skole (Menntaskolinn 1 Reykjavik),
samt bygningene pé hjornet av Austurstreaeti og Lakjargata (se figur 19, 20 og
21). Bygningene er noen av de eldste og best bevarte bygninger og er en viktig
del av bybildet i Reykjavik (Bjarnason & Gylfadéttir, 2004).

Regjeringsbygget var det forste huset som ikke var en del av
«Innréttingarnar» og var opprinnelig oppfort som et fengsel. Regjeringsbygget
ble bygd rett ved siden av bekken og ligger i dag ved Leekjargata. Huset ble
bygget mellom 1761-1771 av stener som ble stablet ovenpé hverandre og fordi
huset var et fengsel, ble veggene ekstra tykke. Aret 1820 ble huset endret til et
hjem for den islandske stiftamtmann, datidens heyeste offentlig tjenestemann,
utnevnt pa vegne av den danske konge pé Island. Den siste store endringen
av bygningen var aret 1904 da den ble endret til kontor for den islandske
statsministeren (Gunnarsson, 2009).

Hovedbygningen til Menntaskdlinn i Reykjavik (MR) ble bygget mellom
1843-1846. Alt tre som ble brukt til byggingen av huset, ble saget og behandlet
i Kristiansand i Norge. Den 1. juni 1990 ble huset fredet. En av de mest
bemerkesessverdige hendelser i Islands demokratiske historie skjedde akkurat
i dette huset. I 1851 mattes den danske kongen og islandske politikere for &
diskutere forholdet mellom Island og Danmark. Da danskene ville avslutte
motet tidligere enn islendingene, reiste islandske meotedeltagere og Islands mest
bergmte frihetsforkjemper, Jon Sigurdsson, seg opp og sa “Vér métmelum
allir!” («Vi protesterer alle!») Pa grunn av denne hendelsen er bade Jon
Sigurdson og hovedbygningen til MR pa den islandske 500 kr seddelen
(Minjastofnun Islands, u.4.) (Gudmundsdéttir H. L., 2009).
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KONKLUSJON

e Ta vare pa og eventuelt fremme viktige historiske og kulturelle
verdier i en videre utforming av Laekjargata.

e Leere av historien; sikre at bekken ikke gar over sine bredder
slik som tidligere dersom den blir restaurert.

e Viktig 3 gjennomfgre arkeologiske undersgkelser i Laekjargata i
forbindelse med omfattende grgftarbeid og inngrep.
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Figur 19. | forgrunnen av Stjérnarradid, star
en statue av Hannes Hafstein, den fgrste
islandske ministeren.
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Figur 20. Hovedbygningen til
Menntaskélinn i Reykjavik (MR) pa en
vakker sommerdag.
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Figur 21. Den fredede bygningen pa hjgrnet
av Austurstreeti og Laekjargata, er en viktig
del av bybildet i Reykjavik.
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Figur 22. Bildet viser hvordan bebyggelsen i Reykjavik sa ut i 1876 (Noen stedsnavn har blitt
satt inn pa bildet for ytterligere forklaring).



Figur 23. Arealbruk — dagens situasjon i
Reykjavik (Basert pa data fra Adalskiplag
Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg,

2013).

AREALBRUK

Arealbruk, dagens situasjon

Figur 23 viser dagens situasjon vedrerende arealbruk i omrédet. Den gule
fargen symboliserer Reykjavik sentrum. Ifelge Reykjaviks Kommuneplan
2010-2030 er sentrum delt opp i tre forskjellige deler; «sentrumskjernen»,
«blandet sentrumsbebyggelse — kontorer og offentlige tjenester», og «blandet
sentrumsbebyggelse — boligomrade». I «sentrumskjernen» finner vi landets
nekkelinstitusjoner innen statsforvaltning, kultur og utdanning. Der finner
man ogsa de mest livlige handlegatene i landet, med et godt utvalg av
restauranter samt en rekke spesialiserte tjenester. «Sentrumskjernen» har den
laveste befolkningstettheten som vist pa figur 24. «Blandet sentrumsbebyggelse
- kontorer og handel/offentlige tjenester» har en variert neeringsvirksomhet
og tjenester i kombinasjon med boliger. I de laveste etasjene finnes som

regel handel og offentlige tjenester, mens boliger finnes i de gvre. «Blandet
sentrumsbebyggelse — boligomrade» har mer fokus pa a beskytte og forsterke
boligomrader og bydelsatmosfere enn de andre delene av sentrum. Det er
alltid minst 40% boliger i dette omradet og i tillegg til at disse boligomradene
ligger lengre vekk fra sentrum er befolkningstettheten hoyere i utkanten av
analyseomradet.

De to hovedgatene i analyseomradet, Kalkofnsvegur og Geirsgata, ligger
langs kysten og metes ved enden av Lakjargata. Dette er viktige gater som
knytter den vestligste og nordlige delen av Reykjavik sammen med sentrum.

De apne offentlige rommene i analyseomrédet er delt opp i tre kategorier;
torg, grenne arealer og gravlunder. De to mest populare torgene man kan
besoke i Reykjavik sentrum er Leaekjartorg, som ligger ved Laekjargata vis a
vis Stjérnarradid, og Ingdlfstorg som ligger vest for Lakjargata i enden av
Austurstreeti (den andre gaten som ligger ved Laekjartorg). Som vist i figur
23, kan man se at det strekker seg en grenn korridor fra innsjeen Tjérnin
langs Leekjargata. Denne korridoren gir sentrum et gront preg og har en stor
rekreasjonsverdi for beboere og andre besgkende. Det finnes ogsa flere gronne
arealer vest for Laekjargata, samt en gravlund. Ved en endring av Lakjargata vil
det bli mulig a styrke de bla og grenne strukturene og eventuelt skape kobling
mellom Tjoérnin og havneomradet. Et annet godt grep er & danne en bedre
forbindelse til de apne offentlige rommene i naerheten av Laekjargata for a skape
helhet og gjore de offentlige rom mer tilgjengelig.

De apne offentlige rommene som finnes i naerheten av Lakjargata er markert
pa figur 25. I fortsettelsen gis det en kort introduksjon til disse omrddene
(Reykjavikurborg, u.a.) (Bergsson, 2014):

REGISTRERING OG ANALYSER
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Figur 24. Befolkningstetthet i hvert avgrenset omrade i Reykjavik sentrum (Basert pa data
fra Adalskiplag Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg, 2013).

23



REGISTRERING OG ANALYSER

Figur 25. Apne offentlige rom i analyseomradet (Basert pa data fra
Adalskiplag Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg, 2013).
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1. Arnarholl: Et landemerke som alle beboere i Reykjavik kjenner. Er faktisk
en haug som gir god utsikt over sentrum og pa toppen av den er det en statue
av Ingolfur Arnarson, den forste landndmsmann pé Island. Parken er en viktig
moteplass ved store ssmmenkomster som f.eks. feiring av Islands nasjonaldag
og andre begivenheter.

2. Park ved Stjérnarrad: En liten gressplen foran Stjornarrad, som i dag er
kontoret til statsministeren. I parken star statuer av den forste statsministeren
pé Island og den danske kong Kristjan den 9ende som ga Island sin forste
grunnlov.

3. Bakarabrekkan: En liten park fra 1950 pa hjernet hvor Bankastreeti/
Laugavegur og Laekjargata metes. Der finnes blant annet statuer, frodige busker,
treer og gressplen. Midt i parken er det et brosteinsbelagt omrdde med et stort
sjakkspill i midten.

4. MR: Foran Menntaskdlinn { Reykjavik (MR), den eldste videregdende skolen
i Island, er det en stor gressplen. Gressplenen brukes av skolen ved tradisjonelle
feiringer og brukes ogsé av allmennheten ved store begivenheter. Skolen kan

fore sin historie tilbake til 1000 tallet da skolen var del av Skalholt bispedomme.

5. Madragardur: En liten og koselig brosteinsbelagt park rett ved innsjoen
Tjornin. Parken er fra 1922 og har fatt navnet fra statuen Médurast (mors
kjeerlighet) som star i parken — Madragardur betyr mors park. Parken bestar av
gangstier, gressplener, benker, treer og busker, staudebed og et lekeomréade for
barn.

6. Hallargardur: En av de vakreste parkene i hele Reykjavik. Parken er fra 1954
og bestér av gangstier, mange statuer, fargerike staudebed, treer og busker.
Parken fikk navnet fra huset til handelsmannen Thor Jensen. Parken var
designet av Jon H. Bjornsson, en av landets forste landskapsarkitekter.

7. Hljomskalagardur: Den storste parken i Reykjavik sentrum. Parken er fra
1914 og navnet kommer fra landets forste konserthus, Hljomskalinn, som
star i det nordestlige hjornet av parken og ble bygget i 1923. Huset har vert
et ovingssted for Reykjaviks brassband gjennom tidene. En del av innsjoen
Tjornin herer til parken. Hljdmskalagardurinn er et av de mest brukte
rekreasjonsomréadene i sentrum og brukes ogsa pa hoytidsdager.

REGISTRERING OG ANALYSER

Figur 27. Park ved Stjérnarrad

Figur 31. Hallargardur

Figur 28. Bakarabrekkan

Figur 32. Hljomskalagardur
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8. Holavallagardur: Den eneste gravlunden i Reykjavik sentrum. Den ble apnet
i 1838 og der hviler blant annet en av landets mest kjente frihetsforkjempere
Jon Sigurdsson. Gravlunden benyttes ikke lengre til begravelser.

9. Landakotsttn: En stor offentlig park ved siden av den islandsk katolske kirke,
Landakotskirkja. Parken var tidligere et tun som var en del av gdrden Landakot.

10. Fogetagardur: Er et lite og ubenyttet torg. Pa torget star det eldste
importerte treet pd Island. I midten av torget star en statue av Skdli Magnusson,
som ofte har veert nevnt som faren til Reykjavik. Det var han som la mest press
pé «innrettingene» i Reykjavik, den forste indikatoren pa en bygd i Reykjavik.
Torget ligger ved den eldste gaten i Reykjavik, Adalstreeti.

11. Ingodlfstorg: Et torg som har fatt sitt navn etter den forste landnamsmann pa
Island, Ingolfur Arnarson. Torget benyttes gjerne til konserter ved heytidelige
begivenheter. Pa hverdagene brukes torget mest av unge gutter pa rullebrett og
passerende mennesker. Mange populare restauranter ligger ved torget.

12. Austurvollur: Er den eldste parken i Reykjavik og har en lang historie.
Den ligger foran det islandske tinghuset. I midten av parken star det en
statue av Jon Sigurdsson som star vendt mot tinghuset. Pa godveersdager om
sommeren er parken alltid full av mennesker som nyter solen og koser seg.
P& grunn av parkens plassering foran tinghuset er den ofte brukt i forbindelse
med demonstrasjoner. Reykjavik far hvert ar et juletre i gave fra Reykjaviks
vennskapsby, Oslo. Nar lysene pa treet skal tennes, samler det seg mange
mennesker i parken for a se den tradisjonelle begivenheten.

13. Laekjartorg: Er et brosteinsbelagt dpent torg som ligger rett ved Laekjargata.
Ved torgets utkanter finner man plantebed samt noen benker. Midt pa torget
star en gammel klokke og et lite salgstarn som har veert flyttet pa mange ganger
rundt om i byen. Torget benyttes i hovedsak ved heytidsdager, ved protester
o.l., men det brukes lite pa dagligbasis. Torget har pa grunn av den gode
beliggenheten i sentrum et stort potensiale.

Disse apne, offentlige rommene har til felles at de inneholder stor historisk
og kulturell verdi. De har en kraftig tiltrekningskraft og har en sentral plass i
hjertene hos beboerene. Det er derfor viktig & ivareta og eventuelt styrke og
forbedre disse arealene. De gronne arealene langs Leekjargata er viktige i en
videreutvikling av gaten og noe man ma ta hensyn til i utformingen. Leaekjartorg
som ligger ved Laekjargata er i dag lite brukt og trenger helt klart et kraftig
ansiktsleft. Det vil ogsé veere interessant a se neermere pé forbindelsen mellom
Leekjargata og det populere motestedet, Austurvollur.

RESTAURANT e

Figur 34. Landakotstun

Figur 35. Fogetagardur

Figur 38. Lekjartorg



Figur 39. Kjgnnsfordeling blant beboere i 51,1% 48,9 %
Reykjavik sentrum (Basert pa data fra Det
Islandske statistiske sentralbyra. Calian, .

2015). *
Hvem bor i Reykjavik?

I Reykjavik sentrum bor det ca. 8000 mennesker ifelge data fra det Islandske
statistiske sentralbyra (Hagstofa [slands), og fordelingen mellom menn (51,1%)
og kvinner (48,9%) er nesten lik. De fleste som bor i sentrum er voksne, 35-66
ar gammel, og unge voksne, 18-34 ar. Det er ferre barn, 0-12 ar, ungdom, 13-17
ar, og pensjonister, 67 ar eller eldre (se figur 41) (Calian, 2015).

Av barn og unge (0-17 &r) som bor i Reykjavik sentrum, utgjer aldersgrup-
pen 0-5 ar hele 37,3% og barn i alderen 6-12 ar 27.7% (se figur 40). Skolene
pa Island inndeles i 4 skoletrinn, barnehage for alderen 0-5 ar, barneskole for
6-12 ér, ungdomsskole for 13-15 &r og videregdende skole for 16-19 ar. Ande-
len som gér pa ungdomsskole er 13,6% og videregéende skole 21,4% (Calian,
2015). I sentrum er det to videregiende skoler, Menntaskolinn i Reykjavik og
Kvennskolinn i Reykjavik, to barne- og ungdomsskoler, Tjarnarskoli og Austur-
baejarskoli, og 9 barnehager (Reykjavikurborg, u.a.).

Av de fire befolkningsgruppene som bor i Reykjavik sentrum er den storste
gruppen enslige uten barn, ca. 4550 familier av 5900 som utgjer rundt 77% (se
figur 42). 55% av alle individer som bor i sentrum er enslige uten barn. Andre
grupper som beskrives er par med barn som utgjer ca. 8% av familiene, par
uten barn som omfatter nesten 10%, og enslige med barn som utgjer omkring
5% (Calian, 2015).

Selv om de fleste beboerne i sentrum er voksne, unge voksne og ofte uten
barn, er det viktig a ta hensyn til de ulike aldersgruppene og forseke a utforme
Laekjargata slik at det appellerer til de fleste. Dermed kan man skape et miljo
for alle aldersgrupper, noe som gir et rikt mangfold og folkeliv hele dognet
rundt siden de ulike aldersgrupper og befolkningsgruppene benytter seg av
sentrum pa forskjellige tider av dognet.
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KONKLUSJON

e Styrke de bla og grgnne strukturene og skape en kobling
mellom Tjornin og havneomradet.

e Styrke forbindelsene til andre apne offentlige rom i naerheten
av Leekjargata.

e lvareta og eventuelt styrke og forbedre de verdifulle grgnne
arealer og torg langs Laekjargata.

e Ta hensyn til de ulike aldersgrupper ved utforming av
Leekjargata.
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[ Barnehage (37,3%)
[l Barneskole (27,7%)

Ungdomsskole (13,6%)
[l Videregdende skole (21,4%)
Figur 40. Andel barn (0-17 ar) i hvert
skoletrinn (Basert pa data fra Det Islandske
statistiske sentralbyra. Calian, 2015).
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Figur 43. Figuren viser
bygningenes funksjoner
ved Lxkjargata, samt
fasadenes kvaliteter.

FUNKSJONER

Figur 43 viser funksjonene til byggene ved Leekjargata samt hvor aktive
fasadene ved gaten er. De fleste av bygningene pa vestsiden av Lakjargata

er spisesteder (restauranter, kafeer, bakerier osv.). I gaten finnes det ogsd en
skole, bank, pensjonat, og butikker. I de ovre etasjene i bygningene finner
man leiligheter og kontorer. P4 den motsatte siden av Leekjargata er de fleste
husene offentlige institusjoner, blant annet Menntaskolinn i Reykjavik og
Stjérnarradid, men man finner ogsa restauranter og boliger.

Metodologi utviklet av Jan Gehl (Gehl & Svarre, 2013, s. 104) er brukt for &
studere forbindelsen mellom bygningene ved Lakjargata og gaten. Bygningene
pé ostsiden er ikke tatt med fordi de er plassert langt unna og har ingen direkte
forbindelse med gaten. En fire trinns skala er brukt for a registrere og vurdere
forste etasjene i bygningene vest for Lakjargata. Skalaen gjor det enklere & fa
oversikt over hvor det er storst behov for forandring.

Ifplge Jan Gehl har aktive fasader en apen og variert karakter, mange
forskjellige detaljer og en god kontakt mellom innsiden av bygningene og gaten
utenfor. Passive fasader er lukket, med fa detaljer, fa og sma eller ingen vinduer
og har fa interessante ting 4 se pa. Jan Gehl mener at utformingen av fasaden
kan ha stor innflytelse pa aktivitetsmeonsteret i gaten. Det er storre aktivitet
foran forste etasje fasader med en apen og variert karakter sammenlignet med
fasader som er lukket og ensformige. Dersom fasadene er godt utformet vil folk
ga roligere, snu hodene oftere og se mer inn i vinduene og stoppe opp (Gehl &
Svarre, 2013).

Analysen for Laekjargata viser at offentlige institusjoner og
serviceinstitusjoner som regel har relativt passive fasader, mens restauranter og
butikker har mer aktive fasader (se figur 43). I Lakjargata er mange bygninger
fredet og pa grunn av dette er det ikke mulig a gjore endringer pa fasadene. For
a bidra til et bedre byliv i gaten, er det enklest & se pa muligheten for & fa ny
virksomhet i bygningene som har passive fasader, eller & skape bedre forhold
for uteservering ved restauranter og salgsboder ved eksisterende butikker. Dette
vil skape en bedre forbindelse mellom bygningene og gaten.

Det er noen bygninger ved Lakjargata som har sveert frastotende fasader,
men med enkle endringer er det mulig a gjore fasadene mer attraktive. Dette
gjelder spesielt banken i Laekjargata, som befinner seg i et betonghus fra
70-tallet og som skiller seg ut i gatebildet (se figur 43, 44 og 45). Bygningen
har en lukket og ensformig fasade, med fa detaljer og ingenting a se pa. Ifolge
detaljplanen skal bygningen muligens rives og et nytt hotell skal bygges. Det
er forventet at hotellet skal ha en restaurant og et treningssenter som vanlige

[ Vennlig fasade

skol Blandet fasade
ole [l Kjedelig fasade

B Passiv fasade

@ Fastfood @ Offentlig institusjon

borgere kan bruke. Det er viktig at hotellet far apne fasader for & skape en

god forbindelse ved gaten (Skipulagsstjori Reykjavikur, 2008). Et annet hus,
som star nord for Laekjartorg, kan ogsa ha godt av en funksjonsendring

(se figur 43). I forste etasje er det en stor sal som tidligere ble benyttet som
sentralstasjon. Salen er stor og apen og kunne f.eks. benyttes til et matmarked
eller en restaurant. I dag er salen brukt som kafé, kontor for et reisebyra og
kasino. Bade reisebyraet og kasinoet har helt lukkede fasader og dermed ingen
forbindelse med Leaekjartorg.
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Figur 44. Figuren viser
bygningenes fasader ved
Leekjargata.

Figur 45. Bildene viser hvordan fasadenes kvalitet er vurdert i Lekjargata.

Vennlig fasade Blandet fasade Kjedelig fasade Passiv fasade
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. Tid pa dagen
Brukergrupper i sentrum

Figur 46 oppsummerer alle grupper som bruker sentrum, nar pa dagen de
bruker det, hvilket transportmiddel de benytter seg av og hvilken type byrom
de bruker. Den forste kolonnen viser nar gruppen bruker sentrum. Sirkelen
fungerer som en klokke — den helt fylte sirkelen symboliserer hele dagen.
Sirkelen for faste gjester viser at de benytter sentrum fra ca. klokken 9:00 til
18:00 og sirkelen for de kulturbesgkende viser at sentrum er benyttet fra ca.
klokken 18:00 til 24:00. Nar gaten skal planlegges, er det viktig & vurdere nar
den er mest brukt og ut fra sirklene i tabellen er det i hovedsak mellom klokken
12:00 og 18:00.

Det er i hovedsak de fem siste gruppene som tas hensyn til i utformingen av
Leaekjargata, men selvfolgelig blir ikke beboere og midlertidige gjester/turister
glemt. Beboere og turister kan framstilles som en blanding av alle de andre
gruppene; de oppseker butikker og andre tjenester, drar pa kultursamlinger,
besgker sentrum pa grunn av sentrum i seg selv og benytter det ogsé kun
for gjennomreise (Reykjavikurborg, 2013). Ved 4 studere figuren neermere
kan man se at kjoring, gaing og sykling er de mest brukte transportmatene
i sentrum. Det er klart at hvis Leekjargata skal transformeres til a bli en
levende bygate for alle brukergrupper og samtidig bli planlagt slik at syklende,
gaende og bilister kan bruke den samtidig uten problemer, ma de ulike
transportmatene prioriteres etter betydning. Dersom man ensker & fremme
bylivet, er det klart at gdende ma prioriteres forst, deretter kommer syklister og
bilistene kommer sist pé prioriteringslisten.

9¢“6¢6900

Brukergruppe

Beboer
Bor og jobber i sentrum

Midlertidig gjest; turist
Bor midlertidig i sentrum

Fast gjest; student, ansatt
Gar pd skole eller arbeider
i sentrum

Uregelmessig gjest; kunde
Besgker sentrum pd grunn
av et produkt/tjeneste

Kulturbesgkende

Besgker sentrum pd grunn
av en begivenhet

Teater, museum, festival

Sentrumsgjest
Besgker sentrum pd grunn
av sentrum i seg selv

Trafikant
Er pd gjennomreise

Transportmiddel

Gar, sykler

Gar

Kjgrer, gar, sykler

Kjgrer, gar, sykler

Kjgrer, gar, sykler

Kjgrer, gar, sykler

Gar, sykler

Figur 46. Oppsummering av alle brukergrupper i sentrum (Bearbeidet
etter Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg, 2013).

KONKLUSJON

e Skape en bedre forbindelse mellom bygningene langs

¢ Leekjargata og selve gaten.

e Hensynta de forskjellige brukergrupper i sentrum.

: e Taibetraktning nar pa dagen sentrum er mest brukt.

e Transportmidlene skal prioriteres etter betydning, gdende ma
: prioriteres fgrst.

Type byrom

«Ngdvendighetsrom»;
overnatting, innkjgp,
skole, lege

«Midlertidig
ngdvendighetsrom»;
overnatting, mat,
underholdning, handel

«Handel- og
tjenesteromy;
arbeidssted

«Handel- og
tjenesterom»; handel,
tjeneste, mat og drikke

«Begivenhetsrom»;
gaterom, museums,
teatre, konsertplasser

«Underholdningsrom»;
kafeer, torg, parks,
gaterom

«Transitrom»; gaterom



[ Privatbil (65%)

[ Gaende/syklende (30%)
M Kollektivtransport (4%)

TRAFIKKSITUASJON

Trafikksituasjon og reisemiddelfordeling

Bilhold pé Island er mer omfattende enn i mange andre vestlige land.

Ifolge data fra UNECE Statistiske Database for 2011 (UNECE Statistical
Database, u.d.), var antall biler per 1.000 innbyggere i landet 646. Store
bilprodusentnasjoner som f.eks. USA har til sammenligning et langt lavere
bilhold enn Island med sine 403 biler per 1000 innbygger. Ogsa sammenlignet
med andre nordiske land er bilholdet pa Island heyt. Norge hadde i 2011

480 biler per 1000 innbygger, Sverige hadde 466 biler per 1000 innbygger og
Finland hadde 553 biler per 1000 innbygger.

Arsaken til den store bilbruken skyldes sannsynligvis at Island er et land med
spredt bebyggelse og lange avstander. Reykjavik ligger ogsé langt bak de andre
nordiske landene nér det gjelder utviklingen av offentlig og mer miljovennlig
transport. I tillegg kan uforutsigbare miljefaktorer som klima og kupert
landskap veere en forklaring. Privatbilen er det vanligste transportmiddel i
Reykjavik sentrum ifelge en sporreundersekelse om transport gjennomfert
i2011 (Reykjavikurborg, 2013). Til sammen 65% av reisene foretas med
privatbil, 30% av reisene foretas til fots eller sykkel og kun 4% av reisene
foretas med buss (se figur 47). Ifelge kommuneplanen for Reykjavik 2010-
2030 (Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030, 2013) setter kommunen fokus pa
a fremme alternativ transport pa bekostning av private kjoretoy og dermed
redusere ekningen i biltrafikken pa ulike mater. Her er det stort potensiale for &
implementere mer miljevennlig transport som eventuelt kan bidra til gkt byliv
i sentrum.

Laekjargata som gjennomfartsare for biler

Ifolge Miljodirektoratets veileder; “Planlegging av grennstruktur i byer og
tettsteder”, bor veikryss ha en fartsgrense pa maks. 30 km/t og/eller ADT
maks. 3000 kjoretoy/degn (Miljedirektoratet, 2014). Disse tallene er angitt
som maksimumsverdier for at grennstrukturen skal oppleves som attraktiv
for friluftsliv og fysisk aktivitet, og for at det skal oppleves trygt a krysse en
gate for a komme til et grent omréde. Laekjargata har en fartgrense pa 50
km/t og 5.-15.000 kjoretoy/degn og disse tallene ligger godt over veilederens
standard (se figur 49). Laekjargata har fire kjorefelt, to i hver retning og en
parkeringsplass langs gata i begge retninger. Rett ved Lackjargata ligger en av
to hovedbusstasjoner, og en del av gateparkeringen langs Leekjargata er kun
for drosjer/taxier som frakter bespkende til og fra sentrum hele degnet (se
figur 48). Laekjargata er en gjennomfartsére for biler med lite fokus pa myke
trafikanter. Fortauene er smale og utfoldelsesmuligheten for fotgjengerne er

REGISTRERING OG ANALYSER

Parkering/ Taxi

Figur 47. Reisemiddelfordeling i Reykjavik Figur 48. Gatesnitt for Laekjargata.
sentrum (Basert pa data fra Adalskipulag
Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg,

2013).

Figur 49. Leekjargata er en hovedgate med relativt hgy fartsgrense og stor trafikkmengde
(Basert pa data fra http://borgarvefsja.reykjavik.is/borgarvefsja/).
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begrenset. Trafikken er overveldende, den gir fra seg stoy og skaper barrierer
bade fysisk og visuelt. Geirsgata/Kalkofnsvegur er en hovedvei som i likhet
med Leekjargata virker som en barriere og skiller havneomradet fra resten av
sentrum.

Parkeringssituasjonen

Forskning har vist at tilgjengelighet og tilbud pa parkeringsplasser ved
destinasjoner pavirker valg av transportmiddel (Reykjavikurborg, 2006).
God tilgang pa parkeringsplasser oppmuntrer til bruk av privatbilen, serlig
hvis de er gratis, mens parkeringsavgifter minker interessen for a kjore egen
bil. Parkeringstilbudet i Reykjavik er ganske stort ssmmenlignet med andre
land i Vest-Europa og Nord-Amerika. Antall parkeringsplasser i Reykjavik
er estimert til & ligge et sted mellom 670 og 1000 parkeringsplasser per 1000
ansatte. Gjennomsnitt for byer i Vest-Europa ellers er 270 plasser/1000 ansatte
og gjennomsnitt for byer i Nord-Amerika er 500 plass/1000 ansatte. Ifolge
kommunens Miljg- og naturressursstrategi skal antall parkeringsplasser

i sentrum reduseres til 500 parkeringsplasser per ansatte innen 2020
(Reykjavikurborg, 2013).

Et stort tilbud av parkeringsplasser finnes i naerheten av Lakjargata,
bade gateparkering, parkeringsplasser og parkeringshus (se figur 50). Ifolge
direktgren i Enheten for parkeringsvakter pa Island” er det mangel pa
korttidsparkering i sentrum i rushtiden. I tillegg er det liten sirkulasjon av
biler som star parkert langs gatene. I hverdagene er det vanligvis mulig & fa
parkeringsplass i Geirsgétuplan, en stor parkeringsplass som ligger rett ved
Geirsgata, som kommer til & vike for byutviklingen i dette omrédet i naermeste B Gateparkering
fremtid. Det er likevel planlagt & utvide parkeringshuset ved konserthallen u ::t::::gzziss
Harpa mot sentrum og her kommer antall parkeringsplasser til & oke, Oﬁent“:parkering
men det er enna ikke klart hvor mange parkeringsplasser det er snakk om med avgift
(Jonatansdottir, 2015). I kommunens Trafikk- og sykkelstrategi er det lagt vekt Antall parkerings-
pé at parkering skal skje mest mulig under bakkeniva, inne i bygninger eller pa plasser
en slik mate at gatebildet forstyrres minst mulig (Reykjavikurborg, 2013).

Som nevnt tidligere er Leaekjargata en av de viktigste bygatene i Reykjavik.
Gaten har en historisk betydning og en sterk identitet som det er verdt a
fremheve. Det er derfor god grunn til & underseke den muligheten det er til
a utnytte parkeringsplassene i Laekjargata til andre typer funksjoner. Dette
kan bidra til gkt byliv, et sjarmerende bybilde og tar samtidig utgangspunkt i
kommunens malsetninger angaende parkeringsplasser i sentrum.

Figur 50. Parkeringstilbud i og rundt
Leekjargata (Basert pa muntlige kilder.
Jénatansdéttir, 2015).



@kt fokus pa gaende og syklende

Ifolge kommuneplanen for Reykjavik 2010-2030 (Adalskipulag Reykjavikur
2010-2030, 2013) er bade gang- og sykkelvei planlagt langs Leekjargata. I
dagens situasjon eksisterer det ingen riktig sykkelvei gjennom Lackjargata, og
folk sykler bade pa gangveier, langs gata og i kjorefeltet. Som nevnt tidligere

er spillerommet for myke trafikanter lite i tillegg til at den kryssende trafikken
over Laekjargata er dérlig. Fotgjengertrafikken er kontrollert av trafikklys

og det er ikke mulig a krysse gaten ved alle gatekryss. I kommuneplanen er

det fokusert pa a fremme beerekraftig transport i byen og oke andel gaende

og syklende i de kommende arene. Fotgjengere skal generelt prioriteres ved
gatekryss og fotgjengeroverganger over trafikkerte gater. Det var planlagt &
endre gatekrysset Laekjargata og Bankastreeti til a bli «shared space» for & eke
spillerommet for gidende og syklende, men planene ble skrinlagt. Det ville veere
spennende & se pd muligheten for a innfere «shared space» i Lakjargata pa
nytt. Med en slik forandring og fjerning av trafikklys blir det uklart hvem som
har prioritet i gatebildet. Bilister har en tendens til & redusere hastigheten og i
kjolevannet blir biltrafikken mindre overveldende og utfoldelsesmuligheten for
fotgjengerne okes.

Sakalte «Sommergater» har vert testet de siste somrene med god mottakelse
fra publikum. Noen utvalgte gater i sentrum har blitt endret til gagater uten
biltrafikk i sommerperioden (se figur 51). Blant disse er Laugavegur, den
viktigste handlegaten i Reykjavik sentrum. Folks meninger er likevel varierende
og forretningsdrivende langs gatene var usikre til a begynne med. I 2012 okte
antall gaende i Laugavegur og Skoélavordustigur med 30%, og meningsmalinger
viste at flertallet av de forretningsdrivende var positive til endringen. Fa av dem
trodde at endringen hadde noe & si for forretningsvirksomheten (Borghildur,
2012). Hvis vi ser pé vare naboer i Danmark, har de klart & skape spennende
gater med et yrende folkeliv. Handlegaten Stroget er et godt eksempel pé en
gate som ble endret fra a vaere en trafikkare til a bli en gagate med et sveert godt
resultat. Nyhavn er annet eksempel pa en gate som tidligere var beregnet for
biler men har né en rekke restauranter og et yrende folkeliv. Reykjavik har et
stort potensiale til & utvikle seg p4 samme méte som Kebenhavn, hvor folkeliv
og handel blomstrer, til tross for begrenset tilgang for biler.

REGISTRERING OG ANALYS
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Figur 51. Gagater er markert med stiplede linjer. Figuren viser ogsa gatestruktur og
kollektivtrafikk i sentrum (Basert pa data fra http://borgarvefsja.reykjavik.is/borgarvefsja/
og http://www.straeto.is/).
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KONKLUSJON

e Implementere mer miljgvennlig transport i Leekjargata, som
eventuelt kan bidra til gkt byliv i sentrum, pa bekostning av
private kjgretgy.

e Redusere antall parkeringsplasser i sentrum.

e Fotgjengere skal generelt prioriteres i Laekjargata.

e Se pa muligheten for a innfgre «shared space» i Laekjargata.

.
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Figur 53. Hgydelagskart av Reykjavik
sentrum samt dammens navaerende
beliggenhet og tidligere bekkelgp (Basert
pa kartgrunnlag fra Reykjavik kommune).

LANDFORM OG VANN

Topografisk sett ligger Laekjargata i en relativt flat og slak hellende dalbunn
mellom to heyder i Reykjavik, Skolavorduholt i est og Gamli Vesturbeer i vest.
Tjornin, som ligger i sorenden av Lakjargata og midt i dalbunnen, er en gam-
mel havlagune som ble avstengt fra havet for dreyt 1200 ar siden og ble etter
hvert en ferskvannsdam pé grunn av grunnvannsstrem fra myren Vatnsmyri
i sor (Tjornin, Hljomskalagardurinn og Vatnsmyrin, u.4.). Dammens avlep er
bekken som renner fra det nordestre hjernet avdammen inn i et ror ned mot
havet i nord. Dammen deles opp i 2 tjern, Nodurtjorn (6,5 ha) og Sudurtjorn

(2,2 ha).

200 m

Fuglelivet ved Tjornin har veert fredet siden 1919 og det rike fuglelivet er en
av byens stoltheter. Tjornin har vaert en stor attraksjon i Reykjaviks sentrum
gjennom tidene, og da seerlig populer blant barnefamilier som gir fuglene ved
Tjornin bred. Tidligere, under den hardeste vinterstiden ble isen som la seg pa
Tjornin benyttet av fiskeforedlingsindustrien som var i omradet, i tillegg til at
den har vert - og er en popular skeytebane.

Figur 53 viser et hoydelagskart av Reykjavik sentrum samt dammens
névaerende beliggenhet og tidligere bekkelgp. Som nevnt tidligere er det
fristende & &pne opp den gamle bekken for & skape en bla forbindelse mellom
Tjornin og havet. Det hadde ogsa veert en mulighet a gé enda lengre og samle
overvann fra nedberfeltet til bekken for & mote fremtidens klimautfordringer
og redusere belastningen pa byens avlgpssystem.

Figur 54. Flyfoto tatt over Tjornin. Frikirkjuvegur ligger gst for dammen, og ved nordgstre
hjgrnet avdammen ligger Laekjargata ut mot havet.
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KONKLUSJON

e Sgrge for det vernede fuglelivet i og ved Tjornin i videre
utforming av gaten.

e Skape en bla forbindelse mellom Tjornin og havet.

e Mgte fremtidens klimautfordringer med forebyggende tiltak
som bekkedpning og overvannshandtering i Laekjargata.
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Figur 52. Fugleliv i Tjérnin om vinteren.

.
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Figur 56. Vindroser som viser vindretninger
i ulike arstider og veerforhold i perioden
1998-2005 (Vindrosene er hentet fra
rapport Vedurfar i vesturhluta Reykjavikur.
Olafsson, H. (u..)).

KLIMA

Klimaet pa Island er generelt sveert utfordrende. Veret kjennetegnes forst og
fremst ved at det er varierende og uberegnelig. Man vet aldri hva man kan
forvente, det kan veere sol og stille, nedber, vind og sne - alt pa en dag, spesielt
om varen og hesten. Hver klimafaktor vil na bli forklart hver for seg.

Vindforhold

Island er et vindfullt land. De vindstille periodene er relativt korte, og det

a kunne skape le er en viktig del av byutformingen. Vindstyrken varierer
mellom arstidene og man kan tydelig se at om sommeren er vindstyrken
gjennomsnittlig mindre enn 4 m/s, minst i juli (se figur 55). Gjennomsnittlig
vindhastighet pa 5 m/s er ofte brukt som en grense for nar vinden oppfattes
som forstyrrende for mennesker (Glaumann & Westerberg, 1988). Vindstyrken
ndr sitt heydepunkt om vinteren. Reykjaviks beliggenhet pa sorvestkysten av
landet medforer at byen ofte er utsatt for ganske stormfullt veer. Sterk kuling
forekommer med hyppige intervaller gjennom hele vinteren.

I Reykjavik er det i hovedsak vind fra gst og nord-nordest som er den
dominerende vindretningen gjennom aret (se figur 56). Stormer dannes
hovedsakelig av vind fra serest, vest og servest eller fra nord. I relativt mildt
veer (> 12°C) kommer vinden vanligvis enten fra ost/sorest eller nordvest.
Sistnevnte er sjobrisen som kulminerer om ettermiddagen og medforer
at temperaturen ikke blir mye mer enn 12°C. Solen skinner vanligvis nir
vind blaser fra nordvest og ost-nordest som i de fleste tilfeller blaser langs
Laekjargata. Vinden som dannes er kraftig og utsetter de myke trafikantene for
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Figur 55. Gjennomsnittlig vindstyrke per maned i perioden 2005-2014
(Basert pa data fra http://www.vedur.is/).
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Hele aret Stormfult veer, vind over 20 m/s Mildt veer, temperatur over 12°C

N N N

Kaldt vinterveer, < -3°C og >5m/s

N

et betydelig ubehag. Det vil derfor vaere mest logisk a skjerme for vind som
blaser fra nordvest og ost-nordest for a skape behagelige forhold for mennesker
pé klarveersdager, for eksempel ved & skape le med vegetasjon, levegger osv. I
kaldt vinterveer (< -3°C og > 5m/s) kommer vind enten fra nord-nordest eller
ost. Nedber kommer vanligvis med vinder fra ost til sor-sorgst, men er ogsa
ganske vanlig i vindretninger fra sor-sorost til vest-sorvest (Haraldur Olafsson,
ud.).

Temperaturforhold

Pa Island er det relativt varmt i forhold til den geografisk beliggenheten/
breddegrad pa grunn av Golfstremmen. Golfstremmen er en kraftfull

og varm havstrem som gjor veret pa Island mildere og mer talelig.
Temperaturforholdene i Reykjavik sentrum er i stor grad betinget av naerheten
til havet. Havstrommer har avgjorende effekt pa temperaturen i Reykjavik,
men temperaturen varierer ogsa med avstand fra havet og heyde over havniva
(Trausti Jonsson, 1985).
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Figur 57. Gjennomsnittstemperatur per maned i perioden 2005-2014
(Basert pa data fra http://www.vedur.is/).
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Figur 59. Gjennomsnittlig antall soltimer
per maned i perioden 2005-2014 (Basert pa
data fra http://www.vedur.is/).

Temperaturen varierer med arstidene (se figur 57). I vintermanedene er
temperaturen vanligvis rundt frysepunktet, somrene er kjolige og temperaturen
er rundt 10 grader. Det er sjeldent at temperaturen overstiger 18 grader, og
det kan ofte ga flere ar mellom hver gang temperaturen stiger over 20 grader.
Vanligvis er temperaturens degnvariasjon ganske liten. Den kaldeste tiden pa
degnet er gjennomsnittlig rundt soloppgang og det blir varmest rett etter at
solen star hoyest pd himmelen (Haraldur Olafsson, u.d.). Det er viktig & merke
seg at vinden har mye & si for temperaturen. Selv om det er en forholdsvis hey
lufttemperatur, bidrar vinden til at temperaturen oppfattes lavere enn den i
realiteten er. Siden temperaturen generelt ikke er hoy i lopet av sommeren er
det viktig 4 ha ly fra vinden for & hindre vindavkjeling.

Nedbgr, skyer og solforhold

Reykjavik har i gjennomsnitt ca. 800 mm nedber per ar. Selv om
nedbersmengden ikke er stor, faller nedberen ganske ofte og litt om gangen
og da hovedsakelig om hesten og vinteren (se figur 58). Antall dager med
nedber om vinteren er gjennomsnittlig 18-20 dager i médneden og nedberen
faller delvis som sne eller sludd. Antall dager med nedber om sommeren er
gjennomsnittlig 17 i maneden. Siden det regner ganske ofte om sommeren
anbefales det a se pa muligheten for & danne tak over uterom/uteserveringer i
Laekjargata og pa Leekjartorg slik at man kan sitte ute selv om det regner. Take
er heller sjeldent, men kan forekomme nar som helst gjennom aret. Tordenveer
er ogsa ganske sjelden og kommer forst og fremst om vinteren (Haraldur
Olafsson, u.4.).
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Figur 58. Gjennomsnittlig nedbgrsmengde per maned i perioden
2005-2014 (Basert pa data fra http://www.vedur.is/).
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Antall soltimer er gjennomsnittlig 150-200 per méaned om varen og
sommeren. De fleste soltimene er vanligvis om véren, serlig i mai, og januar
og desember méaned har de feerreste soltimene i aret (se figur 59). Solhgyden
er hoyest rundt (48°) i sommersolverv. Nettene er lyse fra begynnelsen av mai
og helt frem til begynnelsen av august. Solforholdene i Leekjargata er gode, de
relativt lave bygningene som star langs Laekjargata kaster ganske korte skygger
(se figur 60). Gaten er ogséa apen og uten tett vegetasjon, og solen har derfor
god tilgang. Om sommeren star solen hoyt pa himmelen og gir gode solforhold
mesteparten av dagen. Laeckjargata ligger mot nord-ser noe som innebzerer at
nér solen star opp i ost er solforholdene best pa vestsiden av Laekjargata. Pa
ettermiddagen er solforholdene best pa gstsiden av gaten. Dette gjelder spesielt
for arstiden nar solen ligger lavt og det dannes lengre skygger. Lokalisering
av funksjoner i forhold til sol, og det & utnytte lune steder inn mot vegger der
det er mest mulig sol, er noe som ber tas i betraktning for & kunne utnytte
solforholdene best mulig.

Neer vintersolverv er det lite solskinn. Ved vintersolverv varer dagslyset kun
i4-5 timer per dag, men det er ganske avhengig av skydekket. Det er relativt
morkt hele dagen ved vintersolverv hvis det er overskyet og bakken er snefri
(Haraldur Olafsson, u.4.). Gjennomsnittlig skydekke er 70%. Skydekket har
mest & si i forhold til nordlyset. Nar himmelen er klar, er det mulig & se nordlys
i Reykjavik, men lysforurensing i byen gjor nordlyset svakere enn ellers. Siden
det er morkt store deler av aret burde man forbedre belysningen i Laekjargata
og Lakjartorg. God belysning kan gjore en stor forskjell i morketiden og er
med pé & sette et mer livlig preg pa gaten. Man kan eventuelt hente inspirasjon
fra nordlyset ved utformingen av gaten.

Sngforhold

Vanligvis kommer den forste sngen i slutten av oktober eller i begynnelsen av
november og den siste i slutten av april eller begynnelsen av mai. I ménedene
desember til mars er hver tredje dag gjennomsnittlig helt hvit, hver tredje

dag uten sno og en tredjedel av dagene er marken helt snofri. Det er vanlig

at sngen blir liggende pa bakken i flere dager eller uker i strekk, men mellom
slike kuldeperioder kan marken vere helt snefri i mange dager og selv i flere
uker. Sngen er vanligvis ikke veldig dyp og sjelden dypere enn 30 cm (Haraldur
Olafsson, u.3.).



Sommersolverv (21. juni 2015)

Figur 60. Figuren viser sol- og skyggeforhold i Leekjargata.

Flomrisiko

I Reykjavik er det storst risiko for flom nar marken er frossen og dekket

av sne og det plutselig kommer tovaer med pesregn. Storst risiko for dette

er om vinteren etter perioder med frost og sne. Til 4 begynne med kan

sngen lagre store mengder med vann, men hvis tevaeret er langvarig, kan
storstedelen av sngen smelte. Dersom frossen jord ikke kan absorbere vannet,
renner vannet pa overflaten og det oppstar flom. Det antas at nedbers- og
smeltevann kan tilsvare minst 100 mm nedber i degnet (Trausti Jonsson,
1985). Ifelge avdelingsleder for vann og avlep ved Orkuveita Reykjavikur er
store flommer og flomskader sjelden i Reykjavik. Klimaendringer som vil

oke regnintensitet, hyppigere og storre flommer og havnivastigning pa grunn
av global oppvarming er unektelig en trussel som ber metes i de kommende
arene (Porarinsdottir, 2015). En bekkeapning i Laekjargata kan veere et ideelt
tiltak for 2 mote klimaendringer som dette. Apning av bekker kan bidra til en
fordreyning av vannet ved store nedbersmengder og flom, og dermed redusere
vannets skadeomfang.
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ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

KONKLUSION

e Skjerme mot de mest ufyselige klimafaktorene som vinden

¢ som blaser fra nordvest og @st-nordgst og regn.

e Utnytte lune og solrike steder.

: e God belysning er viktig i nordlige omrader som Reykjavik, hvor
: det er lange perioder med mgrketid.

: e Mpgte fremtidens klimautfordringer med forebyggende tiltak

: som bekkedpning og overvannshandtering i Laekjargata.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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BYROMSANALYSE

Jan Gehl's 12 kvalitetskriterier for gode byrom, er brukt som et verktey for a
vurdere byromskvalitetene i Lakjargata (Gehl & Svarre, 2013). Kategoriene

er delt inn i tre forskjellige temaer basert pd menneskelige sanser og behov;
beskyttelse, komfort og herlighet. En tre trinns skala er brukt for & vurdere

de 12 kategoriene og registreringene, og er presentert med fargene; grenn for
godt, oransje for middels og red for dérlig. Vurderingen er basert pd mine egne
opplevelser og tolkninger i tillegg til at jeg ogsé har tatt utgangspunkt i boken
Cities for People (Gehl, Cities for People, 2010).

1. Beskyttelse mot trafikk og ulykker

Leekjargata oppleves som relativt trygg i forhold til ulykker
og frykt for trafikk. Myke og harde trafikanter er adskilte,
og langs begge sidene har Lakjargata smale fortau.
Trafikklys regulerer bade biler, fotgjengere og syklister i
store krysningspunkter. I de fleste mindre krysningspunkter
er det skiltet med vikeplikt, samt gangfelt over gater. Ved
noen fa krysningspunkter er det kun skiltet med vikeplikt,
og bilister er derfor ikke bevisste pé at de krysser et gangfelt.
Det samme gjelder innkjersler til parkeringsplasser ved
Leaekjargata. Sdkalte sykkelfelt finnes ikke i Lackjargata og det kan antas at de
som sykler i Laekjargata, sykler bdde pé fortauene og i gaten. Dette kan fore til
konflikter mellom forskjellige typer trafikanter og kan skape et ubehag blant
dem. Dette kan f.eks. loses med bredere fortau med nok plass til bade gdende
og syklende eller med et sykkelfelt i kjorebanen.

2. Beskyttelse mot kriminalitet og vold

Leaekjargata er en av de viktigste og livligste bygatene i
Reykjavik. Det er mest aktivitet nar folk drar til og fra skole
eller jobb, utferer eerender, nyter alt det sentrum kan tilby
eller er pd gjennomreise. Lackjargata er ogsé stedet for
nattelivet, hvor man kan finne bade restauranter, en pub

og en nattklubb og hvor folk samles for a ta en taxi etter

de er ferdige med festingen. Man kan derfor si at gaten
sjelden star tom. Samlet sett er Island et fredelig og trygt
land. Det islandske samfunnet er ensartet og med en liten
folkemengde. Det er lite klasseforskjell og en hoy trygghetsfolelse. Island har
en veldig lav kriminalitet ssmmenlignet med andre land; ran og overfall er
en sjeldenhet og skjer som regel om kvelden/natten i helgene. Gaten er godt
opplyst om natten, samt dpen og tilgjengelig. Disse egenskaper ber det tas
hensyn til ved videre utforming av Leekjargata.

3. Beskyttelse mot ubehagelige sansepavirkninger

Klimaet pa Island er generelt utfordrende som nevnt

tidligere og kjennetegnes forst og fremst ved at det er

varierende og uberegnelig (se kapittel om klima s. 35).

Island er et vindfullt land. Nér vinden bléser fra @st-nordest

dannes en kraftig vind langs Leekjargata som skaper et

betydelig ubehag. Temperaturen er generelt lav og nar

vinden blaser bidrar den til at det foles enda kaldere.

Reykjavik er ikke en spesielt snotung by. Nedbersmengden

som faller er ikke stor, men til gjengjeld faller det nedber

ganske ofte og litt om gangen. Siden Island er et vindfullt land, regner det
ikke rett ned men i stedet folger regnet vindretningen. Det kan derfor til tider
veere helt meningslest & bruke paraply. Siden vi ikke har kontroll over veeret,
er man nedt til & beskytte mot det med f.eks. en gjennomtenkt lokalisering av
funksjoner, utnytte lune steder inn mot vegger der det er mest mulig sol og

le for vinden, skape le med vegetasjon og levegger og danne tak over uterom/
uterestauranter slik at man kan sitte ute selv om det regner osv.

Biltrafikken er den storste forurensende faktoren i Lakjargata; svevestov
forurensning, steyforurensning og visuell forurensning fra biler. Det &
fremme mer miljevennlig transport som reduserer biltrafikken og plante mer
vegetasjon som binder stovpartikler og demper visuell forurensing, vil veere et
ideelt tiltak for a bekjempe forurensningen i byen.

Figur 61. Gaende trafikanter kommer seg
trygt over Laekjargata ved hjelp av trafikklys
i store krysningspunkter.

Figur 62. Noen steder i mindre
krysningspunkter mangler oppmerket
gangfelt over gater.

Figur 63. Uveer har revet opp treer i
Leekjargata.

Figur 64. Biltrafikk er den stgrste
forurensende faktoren i Leekjargata.



BESKYTTELSE

KOMFORT

HERLIGHET

1. BESKYTTELSE MOT
TRAFIKK OG ULYKKER

- Trafikk ulykker
- Frykt for trafikk
- Andre ulykker

4. MULIGHET FOR A GA

- Plass til G gd
- Haydeforskjell
- Interessante fasader
- Ingen forhindringer
- Gode overflater

7. MULIGHET FOR A SE

- Siktavstander
- Uhindret sikt
- Interessant utsikt
- Kveldsbelysning

10. SKALA

- Dimensioning av bygninger
& rom i menneskelig skala med
hensyn pd sanser, bevegelse,
stagrrelse og atferd
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2. BESKYTTELSE MOT
KRIMINALITET OG VOLD

- Levd i/brukt
- Gateliv
- «Streetwatchersy
- Funksjoner som overlapper
i tid og rom

5. MULIGHET FOR A STA

- Attraktive fasader som
inviterer til opphold
«Kanteffekter»

- Definerte plasser for & std
- Stgttepunkter d std ved

8. MULIGHET FOR A
H@RE OG SNAKKE

- Lavt st@gynivd
- Samtalevennlig
sittearrangementer
«talkscapes»

11. MULIGHET FOR A
NYTE GODE
VARFORHOLD

- Sol/skygge
- Varme/kulde
- Bris/ventilasjon

3. BESKYTTELSE MOT
UBEHAGELIGE
SANSEPAVIRKNINGER

- Vind/trekk
- Regn/sng
- Kulde/varme
- Forurensning
- Stav, sol/lys reflekser, stgy

6. MULIGHET FOR A SITTE

- Sittesoner
- Mange fordeler;
utsikt, sol, mennesker, ingen
forurensning, ingen stgy
- Gode sittesteder
- Godt lokalklima
- Sittesteder for a hvile, bade
primeere og sekundaere

9. MULIGHET FOR LEK/
UTFOLDELSE/AKTIVITETER

- Invitasjon til fysisk aktivitet,
lek, utfoldelse &
underholdning
dag&natt
sommer&vinter

12. ESTETISKE
KVALITETER/POSITIVE
SANSEINNTRYKK

- God design & gode detaljer
- Gode materialer
- Utsikt/siktlinjer
- Treer, planter, vann

Figur 65. Figuren viser en oversikt over de 12 kvalitetskriteriene til Gehl (Bearbeidet etter Gehl & Svarre, 2013, s. 107 og Gehl, 2010, s. 239).
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4. Mulighet for a ga

Det er fortau langs Laekjargata i begge retninger. Fortauene
er smale og utfoldelsesmuligheten for fotgjengerne er
begrenset, seerlig pa klarvaersdager nar restauranter

og kafeer dpner for uteservering i gangveien. Siden
fortauene er smale og trange kan det vaere vanskelig for
synshemmede & komme seg frem uten problemer. Nér det
gjelder funksjonshemmede, folk i rullestol og folk med
barnevogner er Leekjargata godt utformet. Det er en liten
eller ingen hoydeforskjell i gaten og fortauene ligger kun
noen fi centimeter hoyere enn kjorefeltene. Det er lett & komme seg rundt og
det er ingen vesentlige hindringer tilstede. Overflatematerialene er gode og gir
en jevn og helhetlig overflate. Dette er egenskaper som det er verdt a holde fast
i ved en videre utforming av gaten. Fasadene som ligger langs Laekjargata er
stort sett middels interessante - det er ikke mye & se pa. Ved & utvide fortauene
skapes det mer plass for uteservering og géende trafikanter far nok plass.
Uteserveringen skaper liv i gaten, og gaten blir mer interessant for gaende
trafikanter.

Figur 66. Fortauene langs Laekjargata
er smale og utfoldelsesmulighetene
for fotgjengerne er begrenset.
Overflatematerialene er gode og gir
en jevn og enhetlig overflate.

5. Mulighet for a sta

Samlet sett er fasadene langs Laekjargata ikke spesielt
attraktive og inviterer ikke alltid til opphold. Det er som
regel fasadene som tilherer butikkene som er attraktive
og med gode detaljer, hvor folk stopper opp og kikker
inn i butikkvinduene. Ved Leekjargata finner man mange
definerte plasser for & sta (de apne offentlige rommene).
Folk star gjerne i utkanten og serlig langs veggene, hvor
det er ett godt lokalklima, ett godt overblikk og en god
trygghetsfolelse. Folk stir ogsa gjerne der fasadene er
trukket tilbake, ved steinvegger og ved statuer som folk liker a lene seg pa. I
Reykjavik har vind mye & si for muligheten til a sta. For & dempe vindeffekten
er det mulig a danne le med vegetasjon, levegger osv.
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®

Figur 67. Det er helst fasader som tilhgrer
butikkene, som er attraktive og inviterer til
opphold.

Figur 68. Folk star gjerne ved vegger,
statuer og andre elementer som de kan
lene seg pa.

6. Mulighet for a sitte

I de apne offentlige rommene langs Laekjargata er det et
stort potensiale for sittesoner. De sveert fi benkene som
allerede er pa stedet er godt plassert med hensyn til sol,
le, overblikk og utsikt. Det er mange interessante ting &
se langs gaten, bl.a. gamle historiske bygninger, statuer
og vakker vegetasjon. Benkene er vanligvis plassert ved
enden av avgrensede arealer med benkryggen mot vegger
eller plantebed. Noen av de &pne offentlige rommene ved
Laekjargata er avgrenset med vegetasjon som demper

den visuelle forurensingen fra trafikken i Leekjargata. Det er en stor mangel

pé primeere sittesteder (benker) mens det er et godt utvalg av sekundeere
sittesteder som f.eks. trapper, steinvegger rundt plantebed, statuer, gressbakker
osV.

En undersekelsesgruppe, nevat Borghildur, som hovedsakelig bestar av
arkitektstudenter, gjorde bl.a. en undersokelse av Laekjartorg ved Laekjargata.
Svert fa benker er plassert ved utkanten av torget, og torget selv er veldig lite
benyttet. Som en del av undersekelsen ble det plassert ett midlertidig areal med
gress pa torget. Gressarealet hadde en kant som kunne benyttes som sitteplass.
Resultatene fra undersokelsesgruppen viste at det tydelig manglet sitteplasser
pé Leekjartorg. Trafikantene i sentrum kom inn pa torget og satte seg ned pa
kantene og gressarealet. Med disse enkle endringene ble torget brukt mye mer.
Ved a plassere ut flere benker rundt om Leekjartorg og i Leekjargata vil man lett
kunne lpse dette problemet.

€spresso bar
——

—

Figur 69. En undersgkelse av Lekjartorg ved Lakjargata viste at der er stor mangel pa
primaere sittesteder.



7. Mulighet for a se

Langs Lekjargata er sikten uhindret, bade mot nord og
sor. Utsikten i begge ender av gaten er interessant. Tjornin
synes ved serenden og i nordenden ser man konserthuset,
Harpa, med havet og fjellet Esjan i bakgrunnen. Utsikten
mot ost og vest er betraktelig mer avgrenset i forhold til
utsikten mot nord og ser. Dette er fordi bygningene langs
Laekjargata danner en slags vegg langs gaten som hindrer
utsikt. Kveldsbelysning i gaten er vanligvis jevn og god,

og det er enkelt & finne frem nar det blir merkt. Disse
egenskapene bor det tas hensyn til ved en videre utforming av Leaekjargata.
Utsikten skal ivaretas sa mye som mulig og den gode belysningen beholdes og
eventuelt forsterkes.

Figur 70. Utsikten mot nord, konserthuset
Harpa med havet og fjellet Esjan i
bakgrunnen.

Figur 71. Tjornin ligger ved sgrenden av
Lekjargata.

8. Mulighet for @ hgre og snakke

Laekjargata avgir mye stgy pa grunn av biltrafikken.
Fartsgrensen i gaten er hoy og trafikken er overveldende.
P& grunn av dette, kan det vere vanskelig a here og snakke
under enkelte forhold. Samtalevennlige sittearrangementer
er ikke til stede. Benkene er enkeltstaende og det er lang
avstand mellom dem. For & forbedre muligheter for & hore
og snakke er det mulig a senke fartsgrensen i gaten og
redusere biltrafikken ved a redusere antall kjorefelt. Det er
ogsa mulig a lage samtalevennlige sittearrangementer ved &
plassere benker i grupper, vinkler eller i buer. Flyttbare stoler kan ogsa veere en
god lgsning.
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Figur 72. Mulighet for a hgre og snakke
er begrenset i Leekjargata, bade pa
grunn av sty fra biltrafikken og fordi
samtalevennlige sitterarrangementer er
ikke til stede.

9. Mulighet for lek/utfoldelse/aktiviteter

Ved Lakjargata er det ganske gode muligheter for lek,

utfoldelse og aktiviteter, spesielt i de dpne offentlige

rommene langs gaten. Et utesjakkspill er plassert i

Bakarabrekkan men bortsett fra det er det ingen lekeplasser

langs gaten. Likevel kan byen i selv fungere som en

lekeplass; barna klatrer bl.a. pa statuer og trapper. Pa

godvaersdager om sommeren og hoytidsdager skjer det

ofte mye i Laekjargata og i de apne offentlige rommene

langs gaten (markeder, salgsboder, konserter, toger,

demonstrasjonen m.m.). Om vinteren skjer det ikke s& mye i Leekjargata,
bortsett fra noen salgsboder pa Laekjartorg rett for jul. Arnarholl er brukt som
akebakke om vinteren, og andre gressplener brukes som lekeplasser hvor barna
lager igloer og snemenn. Ved sgrenden av Laekjargata er Tjornin, hvor det er
mulig a ga pa skeyter om vinteren. Kveldsbelysningen ved Leekjargata tjener
helst bilister og gaende trafikanter. Det vil eventuelt veere spennende & se pa
muligheten med a innfere belysning i Lakjargata som oppmuntrer til lek,
utfoldelse og aktiviteter i kvelds- og nattetid, siden det er lange perioder med
merketid i Reykjavik.

Figur 73. Apne offentlige rom langs Laekjargata inviterer til lek og fysisk aktivitet hele aret.
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10. Skala

Den relativt lave bebyggelsen rundt Leekjargata og den
gode dimensjoneringen av bygninger og rom danner

en komfortabel og menneskelig skala. Bygningene ved
Laekjargata pa begge sider omgir gaten og gir en god
sikkerhetsfolelse. Jan Gehl mener at jo kortere avstander
det er i omradet, jo bedre oversikt far vi over det som skjer.
Mulighet for a se og here blir bedre. Ved en kortere avstand,

opplever man flere detaljer og man gker kommunikasjon .

mellom mennesker. Selv om avstandene pa tvers over

Leaekjargata er korte, virker biltrafikken bade som en visuell og fysisk barriere.
Dersom béde Lakjargata og barriereeffekten var mindre, ville folks adferd i
omradet mest sannsynlig endres. Folk ville f en bedre oversikt over gaten som
igjen kan fore til en okt interaksjon mellom mennesker. Hele gatestrekningen er
ca. 380 m lang. Siden gaten ligger rett fram og er helt uten hindringer, oppleves
den som lang og litt kjedelig. Det er mulig & bryte opp gatestrekningen f.eks.
ved hjelp av vegetasjon for & danne mindre rom, skape mer dynamikk og
varierte opplevelser.

Figur 74. Leekjargata oppleves som lang,
men samtidig danner god dimensjonering
av bygninger og rom, en komfortabel og
menneskelig skala.

11. Mulighet for a nyte gode veerforhold
Solforholdene er gode i Laeekjargata. Det er solrikt om
dagen, men mer skyggefullt om morgenen og om kvelden
(se kapittel om klima s. 35). Verken bygninger eller
vegetasjon er hoye og kaster derfor ikke lange skygger -
noe som gjor at solen har god tilgang til gaten. Som nevnt
tidligere i kategori 3 er det ofte vind i Reykjavik. Nar solen
skinner blaser det ofte vind langs Leekjargata. For & kunne
utnytte solen bedre er det lurt & skjerme for vinden som
blaser langs gaten. I sjeldne tilfeller hvor temperaturen
overstiger 20°C vil sjebrisen serge for at luften foles kjoligere.

12. Estetiske kvaliteter/positive sanseinntrykk

Nar det gjelder estetiske kvalitetene er lite samsvar mellom
omradene pst og vest for Lakjargata, da Lakjargata
avskiller disse to omradene. Omrédet ost for Lakjargata
danner en helhet. Der finnes det mange dpne offentlige
plasser med vakker vegetasjon, gamle og historiske
bygninger med detaljer og dekorasjoner, samt mange
statuer og skulpturer. Material- og fargebruken er lik i hele

omradet. Omradet vest for Laekjargata har et helt annet .
utseende. En del av bygningene er mer moderne, hoyere,

har forskjellige materialer og farger og ligger tettere. Omradet danner en
spesiell helhet og er nesten komplett i motsetning til omréadet est for gaten.

Det at omradene pa begge sider av gaten er nesten komplette motsetninger og
har hver sin karakter, er egentlig ikke noe negativt. Mellomrommet kan brukes
aktivt for & skape balanse mellom de to ulike sidene og binde dem sammen

pé en positiv mate, hvor proporsjoner, materialer, farger og detaljer danner en
overbevisende helhet.

De positive sanseinntrykkene kommer ikke til sin rett pa grunn av
biltrafikken som er i Leekjargata. Trafikkstoyen overdever fuglesang og vind
som suser i treerne, og i tillegg fungerer gaten som en visuell barriere. Langs
hele Lakjargata er det en uhindret siktlinje. Ved nordenden av gaten er
konserthuset Harpa og ved serenden er Tjornin. Utsikten i Laekjargata ber kun
beholdes i en viss grad ved en videre utforming av gaten. Utsikten ma dempes
noen steder og i stedet ma gaten utnyttes aktivt for & skape gode opplevelser
f.eks. ved hjelp av vegetasjon. For a sikre andre positive sanseinntrykk i
omradet er det mulig a redusere gatens barriereeffekt. Det er mulig a redusere
gatens bredde samt a senke trafikkhastigheten. Det er ogsa mulig a innfore
vann som et positivt, attraktivt og estetisk element i Laekjargata.

¥y 5%

Figur 76. @stsiden av Laekjargata
kjennetegnes av vakker vegetasjon, gamle
og historiske bygninger med detaljer og
dekorasjoner, samt mange statuer og

Figur 75. Vestsiden av Lekjargata
kjennetegnes av moderne, hgye bygninger
som ligger tett, i forskjellige materialer og
farger.
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6. Mulighet for a sitte

e Benker/sittesteder skal plasseres i forhold til sol, le, overblikk

og utsikt.

e Det er en stor mangel pa primaere sittesteder.

7. Mulighet for a se

o Utsikt skal ivaretas sa mye som mulig.
e Det er viktig med jevn og god kveldsbelysning.

8. Mulighet for @ hgre og snakke

: e Forbedre muligheten for & hgre og snakke ved & senke

Oppsummering

Nar man ser pd Leekjargata som en helthet, er den et
moderat godt byrom som far ett middels godt score basert
pé de tre temaene. Ved forste oyekast virker det som

om det er mest ngdvendig & beskytte mot ubehagelige
sansepavirkninger, danne gode oppholdsomrader, samt

a forbedre muligheten for & kunne here og snakke.

Jan Gehl mener imidlertid at man skal betrakte de 12

kvalitetskriteriene som et slags paraplykonsept hvor . . .
alle kriteriene skal tas i betraktning. Hvis noen av

kvalitetskriteriene er uoppfylte kan andre kvaliteter virke meningslose. For a
fa til et godt fungerende byrom, er det viktig a ikke isolere ett aspekt fra andre
kriterier. Ingen ting ma bli utelatt.
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fartsgrensen i Leekjargata og redusere biltrafikken ved a
redusere antall kjgrefelter.

e Lage samtalevennlige sittearrangementer.

9. Mulighet for lek/utfoldelse/aktiviteter

e Se pa muligheten for a innfgre belysning i Laekjargata som
oppmuntrer til lek, utfoldelse og aktiviteter pa kvelds- og
nattetid, siden det er lange perioder med megrketid i Reykjavik.
10. Skala

e Dempe barriereeffekten som Laekjargata gir, f.eks. ved a
redusere antall kjgrefelt, for 3 muligens oppna gkt interaksjon
mellom mennesker.

e Bryte opp den lange og ensformige gatestrekningen f.eks.

ved hjelp av vegetasjon for a danne mindre rom, skape mer
dynamikk og ulike opplevelser.
11. Mulighet for a nyte gode vaerforhold

: e Skjerme mot vind for & kunne utnytte solen bedre.

1. Beskyttelse mot trafikk og ulykker

e Bredere fortau eller sykkelfelt i kjprebanen for @ unnga
konflikter mellom forskjellige typer trafikanter.

2. Beskyttelse mot kriminalitet og vold

e Det er viktig med god kveldsbelysning.

3. Beskyttelse mot ubehagelige sansepavirkninger

e Skjerme mot de mest ufyselige klimafaktorene som vind og
regn.

e Utnytte lune og solrike steder.

e Fremme mer miljgvennlig transport og plante mer vegetasjon
for @ bekjempe bade svevestgv forurensning, stgyforurensning
og visuell forurensning.

4. Mulighet for a ga

e Gode overflatematerialer som gir en jevn og enhetlig overflate
er et viktig moment.

e Bredere fortau for a skape plass for gaende trafikanter.

e Interessante fasader for gaende trafikanter er gnskelig.

5. Mulighet for a sta

e Det er essensielt a vaere med attraktive fasader som inviterer
til opphold.

e Definerte plasser med gode betingelser for a kunne sta, med
hensyn til lokalklima, overblikk og trygghetsfglelse er gnskelig.

°
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

e Utnytte lune og solrike steder.

12. Estetiske kvaliteter/positive sanseinntrykk

e Skape balanse mellom de to ulike sidene av Lakjargata og

binde dem sammen pa en positiv mate.

e Minke gatens omfang for a redusere trafikkstgy og sikre

positive sanseinntrykk.

: e Utsikten ma& dempes pa noen steder fordi gaten ma utnyttes

aktivt for a skape gode opplevelser f.eks. ved hjelp av
vegetasjon.

: o Se pa muligheten a innfgre vann som et positivt, attraktivt og

estetisk element i Leekjargata.

Oppsummering

e For 3 fa til et best mulig fungerende byrom, er det vikgtig a

oppfylle alle kvalitetskriteriene!

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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OPPSUMMERING AV ANALYSER

SWOT-analyse er et effektivt verktoy for a fa en rask oversikt over styrker

og svakheter, samt muligheter og trusler i et omrade. De fire bokstavene
«SWOT» representerer forbokstaven i de engelske ordene Strengths (styrker),
Weaknesses (svakheter), Opportunities (muligheter) og Threats (trusler).

Ved a analysere styrker og svakheter, vurderer man statusen pa omradet slik
den er i dag. Ved a vurdere trusler og muligheter, blir framtidige muligheter
evaluert. Det man gnsker er a opprettholde styrker, forbedre svakheter, utnytte
muligheter og mote trusler.

En SWOT-analyse gir et godt utgangspunkt for a ta beslutninger. Det kan
vaere et nyttig verktey for & identifisere omrader som behgver forbedringer,
og for & danne grunnlag for fremtidig planlegging. I denne oppgaven blir
resultatene fra SWOT-analysen brukt som grunnlag for designstrategien i den
videre utformingen av Laekjargata.

Strenghts/styrker

Figur 77. Korte avstander. Figur 78. Tilgjengelighet for alle.

Figur 79. Mange brukergrupper. Figur 80. Mange gaende trafikanter.

Figur 82. Fysisk aktivitet, lek, utfoldelse og
underholdning hele aret.

Figur 81. Mange plasser a sta.
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Figur 83. Menneskelig skala, god Figur 84. Historiske bygninger, statuer og Figur 85. Mange apne, offentlige rom. Figur 86. Bra solforhold.

dimensjonering av bygninger og rom. skulpturer.

Figur 87. Topografien gir en god Figur 88. Nordlys kan ses i Reykjavik. Figur 89. Lyse sommernetter. Figur 90. God kveldsbelysning.
trygghetsfglelse og interessant utsikt.
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Weaknesses/svakheter

Figur 91. Bilbasert sentrum, smale fortau Figur 92. Hovedgater som fysiske og Figur 93. Forurensing fra biler. Figur 94. Ingen sykkelfelt, folk sykler bade
og lite spillerom for folk. visuelle barrierer. pa fortauene og i kjgrefeltet.

Figur 95. Fa aktive fasader. Figur 96. Den gamle bekken i rgr under Figur 97. Samtalevennlige sittearangement-  Figur 98. Mangel pa primzere sittesteder.
bakken. er mangler.

Figur 99. Lite samsvar mellom de to ulike Figur 100. Utfordrende vaerforhold. Figur 101. Lange og mgrke vinterdager.
sidene av Leekjargata.
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Opportunities/muligheter

Figur 102. Leekjargata som en forbindelse Figur 103. Lekjargata som «shared space». Figur 104. Lekjargata som sosial arena. Figur 105. Parkeringsplasser far en ny
mellom Tjornin og havet. funksjon.

Threats/trusler

Figur 106. Fortetting pa bekostning av Figur 107. Nye bygningsmasser som kan Figur 108. Klimaendringer; havnivastigning
grgnne arealer. hindre utsikt. og sterkere nedbgrsintensiteter.
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PROGRAM

For at Laekjargata skal kunne bli en levende bygate, viser registreringer og
analyser at det er behov for en oppgradering, spesielt med tanke pd myke
trafikanter. Det er i hovedsak biltrafikken i Laekjargata som hindrer at dette
malet blir nddd. Gaten er omfangsrik, og oppleves bdde som en fysisk og en
visuell barriere. I tillegg forarsaker den ulike typer forurensning, for eksempel
svevestov, stoyforurensning og visuell forurensning. For a na mélet er det
viktig 4 tenke pa menneskene for kjoretoykapasiteten. Det er viktig & gi myke
trafikanter forgang, og la deres behov vaere avgjorende.

Trafikken er ikke den eneste utfordringen som ma overvinnes for & na malet.
Her er alle svakhetene og de storste utfordringene fra SWOT-analysen:

o Bilbasert sentrum, smale fortauer og lite spillerom for folk

e Hovedgater som fysiske og visuelle barrierer

o Forurensing fra biler

e Ingen sykkelfelt. Folk sykler bade pa fortauene og i kjorefeltet.
o Fa aktive fasader

e Gamle bekken ligger i ror under bakken

e Utfordrende verforhold

e Lange og morke vinterdager

e Samtalevennlig sittearangementer mangler

e Mangel pé primeare sitteplasser

e Darlig sammenheng mellom de to ulike sidene av Laekjargata

Tiltak

Tilrettelegging for myke trafikanter pa bekostning av biltrafikk
Laekjargata skal tilrettelegges og utformes med tanke pa myke trafikanter. For

a sette myke trafikanter forst og la behovene til folk spille hovedrollen, blir
gatens omfang redusert ved & redusere antall kjorefelt og parkeringsplasser

i Laekjargata. Dette er for & skape mer plass for myke trafikanter, dempe
barriereeffekten som Leekjargata gir, oppna okt interaksjon mellom mennesker,
redusere trafikkforurensning, sikre positive sanseinntrykk og sa videre. For a
oke sikkerheten til de myke trafikantene, blir fartsgrensen i Laekjargata redusert
og det vil bli utarbeidet en lesning for 4 unnga konflikter mellom géende,
syklende og bilister.

Mangfold
I en videre utforming av Laekjargata skal det tas hensyn til ulike aldersgrupper
og brukergrupper, og det skal appelleres til de fleste for a skape et rikt mangfold

«The blue and the green
and the people in between»

Figur 109. Konsept.

Denne konseptuelle trekanten ble utviklet i forbindelse med analysearbeidet, og den er
brukt som en veiledning ved programmeringen av Laekjargata og selve designforslaget.

Den lille trekanten som markerer midten av den store trekanten, representerer
menneskene, som er den viktigste forutsetningen for et godt byliv. Pa hver side av
menneskene, er det bla og grgnne strukturer som vil bli brukt systematisk for a fremme
et gkt byliv i Laekjargata. Disse tre faktorene, det vil si menneskene, det bla og det grgnne,
danner trekantens gvre del, og har til sammen mer vekt enn trekantens nedre del, som
representerer biltrafikk.

Kort sagt skal folk prioriteres og biltrafikk reduseres.

og folkeliv hele dognet rundt. For & kunne appellere til de fleste, er det viktig a
ta i betraktning en universell utforming. Gode overflatematerialer som gir en
jevn og enhetlig overflate, og som letter gjennomgang, er for eksempel et viktig
moment.

Viktige forbindelser og verdifulle apne offentlige rom ma beholdes
Viktige forbindelser pa tvers av Laekjargata skal beholdes, og eventuelt styrkes
for a skape en mer helhetlig sentrumskjerne og gjore de apne offentlige
rommene mer tilgjengelige. Disse er forbindelsene fra Meedragardurinn

til Tjornin, fra Menntaskolinn i Reykjavik (MR) i retning mot parken
Austurvoéllur og forbindelsen fra handlegaten Laugavegur/Bankastraeti over til
Leekjartorg og gagaten Austurstraeti. Laekjartorg og verdifulle gronne arealer i
naerheten av Leekjargata, skal ogsa ivaretas og eventuelt styrkes og forbedres.
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Interessante og attraktive fasader

Bankbygningen ved Lekjargata og en av bygningene ved Laekjartorg

har passive fasader, og skal derfor fa ny virksomhet og mer attraktive og
interessante fasader som inviterer til opphold for a bidra til gkt byliv. Det er
planlagt at bankbygningen skal rives og et nytt hotell skal bygges. Det er viktig
at det nye hotellet far apne og attraktive fasader, for a skape en god forbindelse
til gaten. Tilrettelegging for opphold og uteservering, er en god méte & skape
bedre forbindelse mellom bygningene og selve gaten/byrommet, og anbefales i
begge tilfeller.

Gjendpning av gamle bekken

Den gamle bekken, som ligger i ror under Laekjargata, skal graves opp og
brukes som et positivt, attraktivt og estetisk element. Ved a grave opp bekken,
skapes en spennende kobling mellom Tjornin og havneomradet/havet, som
vil knytte sentrum enda bedre sammen. Bekkedpningen benyttes ogsa som et
forebyggende tiltak mot fremtidens klimautfordringer.

Vegetasjon

Vegetasjon skal brukes aktivt for & bidra til gkt innslag av grent i gatelopet,
skjerme mot klimafaktorer som vind, samt a bekjempe trafikkforurensning;
bade svevestov, stoyforurensning og visuell forurensning. Den skal ogsa ha som
mal & bryte opp den lange og ensformige gatestrekningen, danne mindre rom,

e)E%SWaAH

Figur 110. Program for Laekjargata.

samt skape mer dynamikk og ulike opplevelser.

Mgblering og belysning

Det skal tilrettelegges for flere og bedre sitteplasser i Laekjargata siden det er
en stor mangel pa primeere sitteplasser i omradet, og det er fa tilgjengelige
oppholdsmuligheter. Det skal lages samtalevennlige sittearrangementer som
skal plasseres i forhold til sol, le, overblikk og utsikt.

Belysning i Leekjargata skal vaere jevn og god for a sikre fremkommelighet
og trygghet, siden det er lange perioder med morketid i nordlige omrader
som Reykjavik. Belysningen skal lyse opp mest mulig av byrommet, samt selve
bygningsfasadene. Viktige elementer i byrommet, for eksempel store treer,
sitteplasser, statuer og s videre, kan ogsa fremheves og lyses opp. Belysning
som oppmuntrer til lek, utfoldelse og aktiviteter pa kvelds- og nattetid, er ogsa
en spennende mulighet.

Samsvar i Leekjargata

Mellomrommet mellom gst- og vestsiden av Laekjargata, skal brukes aktivt for
a skape balanse mellom de to ulike sidene, og binde dem sammen pa en positiv
mate. Dette gjores for 4 danne samsvar og helhetsinntrykk i gaten.
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MULIGHETSSTUDIE

Mulighetsstudie — Gateutforming

Mulighetsstudiet bygger videre pa resultatene fra registrerings- og analysedelen,
og benyttes for & finne den mest optimale lpsningen for videre utforming av
Laekjargata. Mulighetsstudiet vurderer fordeler og ulemper ved forskjellige
utformingsprinsipper i gatelopet, med utgangspunkt i trafikklgsninger og
utforming av bla og grenne elementer.

Figur 111. Her er motorisert trafikk dominerende i gatelgpet.

Alternativ 0

Mulighetsstudiet belyser fordeler og ulemper ved ulike
utformingsprinsipper i gatelgpet, og tar utgangspunkt i sikkerhet og
utfoldelsesmuligheter for gaende trafikanter.

Alternativ 0

Dette alternativet viser dagens situasjon. Her er motorisert trafikk
dominerende. Bilister og gaende trafikanter er separert fra hverandre, og en viss
sikkerhet rader blant trafikantene. Fortau for gaende trafikanter er smale, og
gaende trafikanter har lite spillerom.

Alternativ 1

Her legges det vekt pa a prioritere fotgjengere. Antall kjorefelt er redusert, og
fortauene er utvidet. Bilister og gdende trafikanter er separert som i forrige
alternativ.

Alternativ 2

Her har man implementert «Shared space». Konseptet bygger pa integrering av
alle trafikantgrupper, og trafikanter ma forhandle om forkjorsretten. Det skapes
en viss usikkerhet blant trafikantene. Her har alle kantsteiner blitt fiernet, for &
skape uhemmet bevegelsesflyt. Hele gatelopet har fitt samme belegg, og gdende
trafikanter kan fritt bevege seg, og krysse gaten etter behov. Sékalte «safe zones»
finnes i gatens utkanter, og er kun ment for fotgjengere. Gatemeblering styrer
biltrafikken gjennom gatelopet.

Figur 112. Her er antall kjgrefelt redusert og fortauene er utvidet.

Alternativ 1



Mer om Shared space...

Shared space kan opptre i ulike grader, og det finnes derfor ingen konkrete
lgsninger for utforming. Et eksempel er ved at fortauet og gaten blir slatt
sammen til et felles areal som for eksempel fremstar som ett ssmmenhengende
gulv, hvor alle ma tilpasse seg hverandre. Som oftest er tradisjonelle
designelementer som fortau, gateskilt, kontrollerte krysningspunkter og
kantsteiner fjernet for & skape uhemmet bevegelsesflyt. Gdende trafikanter

kan bevege seg fritt i rommet, og kan krysse gaten etter behov. En kan ha en
viss styring av bilister og fotgjengere, for eksempel ved hjelp av pullerter, lav
kantstein, variasjon i belegg, gatemeblering og sa videre.

Figur 113. Shared space.

Alternativ 2

DESIGNFORSLAG

Ved 4 gi fotgjengere mer frihet til & bevege seg, har bilistene en tendens til a
kjore mer forsiktig. Fotgjengervennlig miljo sikres, og kvaliteten i byrommet
pkes. Ved & implementere shared space, kan man redusere biltrafikken.
Shared space kan virke mindre attraktive for bilister, og de kan foretrekke &
velge en annen vei. Shared spaces storste ulempe, er at lite hensyn blir tatt til
synshemmede, som trenger tradisjonelle designelementer for stotte.

Referanseprosjekter:

Figur 115. Skvallertorget, Norrkdping,
Sverige.

Figur 116. New Road, Brighton, UK.
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Figur 117. Kensington High Street, London,
UK.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

VALGT ALTERNATIV

Alternativ 1, er den mest optimale Igsningen for Leekjargata.
Dette alternativet prioriterer fotgjengerene framfor bilister,

og utfoldelsesmuligheten for fotgjengerne er forbedret.
Grunnen til at alternativet med shared spaced ikke ble valgt,
er fordi jeg tror at alternativet ikke passer til en sa liten by som
Reykjavik. Det er ikke mange nok fotgjengere, og de kommer
mest sannsynlig til 3 forsvinne blandt bilene, og dermed tape i
forhold til bilistene.

.
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Referanseprosjekter:

Figur 119 og 120.

T.v. Sykkelfelt i Kleebuveien,
Trondheim, Norge.

T.h. Sykkelveg i Agnes
Mowinckelsgate, Bergen,
Norge.

Mulighetsstudiet belyser fordeler og ulemper ved forskjellig
utformingsprinsipper av sykkellgsninger for Laekjargata.

Alternativ 0

Dette alternativet viser dagens situasjon. Her er det ikke noe reellt sykkelfelt,
men en kombinert gang- og sykkelvei, som er adskilt fra kjorebanen med
kantstein. Syklister sykler bade i kjerebanen, og pa gang- og sykkelveien. Hvis
gang- og sykkelveien er smal, kan det veere ubehaglig & ferdes her, og det kan
oppsta konflikter mellom gaende og syklister. Samme problem kan oppsta nar
syklister sykler i kjorebanen. Fartgrensen i Lakjargata er hoy, og syklistene er i
veien for bilistene.

Alternativ 1

Her er det sykkelvei med fortau, hvor fortauet er adskilt fra sykkelveien
med kantstein. P& sykkelveien er det mulig & sykle i begge retninger. Dette Alternativ 1 Figur 121. Sykkelvei med fortau.
alternativet passer bra dersom antall gdende og syklende trafikanter er stort,
og det er ngdvendig 4 skille disse to gruppene fra hverandre. Sykkelveier med
fortau gir god fremkommelighet, og det er fa konflikter mellom gaende og
syklende.

Alternativ 2

Her er det anlagt sykkelfelt. Sykkelfeltet er et eget kjorefelt for sykkeltrafikk

i kjorebanen. Sykkelfeltet gir god sikkerhet hvis det er bredt nok, og har god
fremkommelighet. Nar man sykler i sykkelfelt, betraktes man som kjorende,

og man skal folge gjeldene trafikkregler. Ved & bruke sykkelfelt, slipper man &
kjore opp og ned av fortau, og & krysse gangfelt og veier. Sykkelfelt er optimale i
sentrumsomrédder hvor fartgrensen ikke er alt for hoy.

Alternativ 2

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

VALGT ALTERNATIV

Alternativ 0 er den mest optimale Igsningen for Laekjargata.
Antall syklende i Reykjavik er ikke stort nok for de andre to
alternativene. Det beste vil vaere a benytte den navaerende
gang- og sykkelveien, og a redusere fartgrensen i gaten, sa osga
syklister har mulighet for a ferdes trygt i kjgrefeltet. De gvrige
Igsningene trenger for stor plass, og vil sette visse grenser for
en videre utforming av Leekjargata.

Alternativ 0 Figur 118. Kombinert gang- og sykkelvei.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo



Mulighetsstudiet belyser fordeler og ulemper ved forskjellige
utformingsprinsipper av bla og grenne elementer i gatelgpet, med
utgangspunkt i estetiske kvaliteter og positive sanseinntrykk.

Alternativ 0

Dette alternativet viser dagens situasjon. Her er lite vegetasjon i gatelgpet, kun
en stakkarslig trerekke midt i kjorefeltet. Trerekken understreker gatens linezere
retning, og styrker siktlinjen gjennom gaten, bade i nord og ser. Gatebildet er
apent og ubeskyttet for veer og vind. Gaten er ganske ensartet og kjedelig.

Alternativ 1

Her tar man utgangspunkt i at kjorefeltene blir redusert til to, og at fortauet
utvides. En ekstra trerekke er tilfoyd for & oke det gronne uttrykket i gaten.
Den gamle bekken er dpnet opp, som et positivt, attraktivt og estetisk element.
Gatens linezre retningen er dominerende i dette alternativet, og gaten er
fortsatt 4pen og ubeskyttet mot veer.

Alternativ 2

Her er det valgt & bryte opp den lineeere retningen gaten gir, og a skape mer
dynamikk og variasjon. Vegetasjon er bevisst brukt for & skape forskjellige rom
og opplevelser, samt for a skape le for menneskene.

Figur 123. Gaten har kun en trerekke, plassert midt i kjgrefeltet.

Alternativ 0

DESIGNFORSLAG

Alternativ 1 Figur 124. Gatelgpet har fatt en ekstra trerekke.

Figur 125. Vegetasjonen bryter opp gatens
linezre retning.

Alternativ 2

00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
.

VALGT ALTERNATIV

Alternativ 2 er den mest optimale Igsningen for Laekjargata

i forhold til estetiske kvaliteter og positive sanseinntrykk.
Utsikten fra gaten blir utvilsomt redusert, men i stedet er det
skapt mer variasjon, og flere opplevelser, og man er beskyttet
mot ubehagelige sansepavirkninger.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

55



tid pa dagen. Ellers er den bare ment for myke trafikanter, dvs. fotgjengere,
syklister, folk med barnevogn, folk i rullestol og sa videre. Fartgrensen i gaten
er senket fra 50 km/t til 30 km/t, s& syklister lett kan ferdes i kjgrebanen. Ved
a redusere antall kjorefelt til to, er kollektivfeltet endret til vanlig kjorefelt, og
bilister er tvunget til & kjore sammen med kollektivtrafikken, og stoppe ved
bussholdeplasser nar bussen tar pé, og setter av passasjerer. Dette bidrar til
en ytterligere reduksjon av trafikkfarten i gaten. Omradet vest for Laekjargata
beholdes stort sett uendret.
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En 8-11 m bred stripe, som ligger mellom gang-
og sykkelveien og selve gaten, strekker seg helt fra
Tjornin til Leekjartorg. Her er den gamle bekken
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Langs Leekjargata ligger to trerekker som demper pavirkningen fra trafikken.
Treerne er hoystammet sa man kan skimte Tjornin fra Lakjargata. Mellom
trerekkene apnes kanalen opp, og en 4 m bred treplatting med benker, er
plassert under treerne ved den innerste trerekken. I andre enden av den ytre
trerekken, er det gangforbindelse til den offentlige parken Medragardurinn.

Maedragardurinn

—-.B'

Malestokk
1:300



Figur 126.

INSPIRASJON

DESIGNFORSLAG

Stgpte, oppvarmede trapper legger til rette for direkte kontakt med vannet hele aret rundt.

Figur 127. Sea Organs, Zadar, Kroatia. Figur 129. Georgetown Waterfront Park, Washington DC, USA.
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Kanal Glasstak Stgpte trapper Tjornin

o !

Snitt A-A'

Malestokk 1:100 Figur 130. Snitt A-A".

Treplatting med
Gang- og sykkelvei sittebenker Apen kanal Kjgrebane Fortau Maedragardurinn

h

Snitt B-B'

Malestokk 1:200 Figur 131. Snitt B-B'.
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Maedragardurinn

DELOMRADE 2

Et fontenanlegg er plassert i fortsettelsen av det tidligere oppholdsareaet.
Anlegget bestar av mange mindre fontener, som kan variere i hoyde
Mellom gatene Vonarstreeti og Bokhlodustigur, er det et oppholdsareal med ) b o 5 . z
¢ | ; intensitet og sa videre. Fontenene oppmuntrer til lek, utfolde
rolig atmosfzere, som er beregnet for avslapning og nytelse. Arealet er omgitt e
i i - t sanseopplevelser, og kommer sansynligvis til & appellere mest

av traer som plantes sammen med busker pa tre sider, for a danne le, og gi ro

Den strenge formen er gjennomgaende, og de samme formene gjentar se

og igjen. Disse strengt formede grontarealene, bestar av gressplen, b
busker. Benker er plassert ved buskenes leside mot ser, og mot blo
Vegetasjonen som brukes, er bade dekorativ og fargerik. I tillegg ti
er den ogsa ment for nytelse og glede. Her er kanalen lukket med g

set av heyt prydgress, som blafrer
ede treer, skiller anlegget fra kjoreba
er for folk som folger med pa barna s
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Figur 132. Folk oppfordres til & oppholde seg og slappe av i det offentlige rom.

.z_\)

Gang- og Lukket kanal
Byggetomt sykkelvei Gressplen med glasstak

Mulighet for

Blomsterbed

1 1
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1 1 1
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1 1
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Snitt C-C’

Malestokk 1:200
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ILLUSTRASJON

Figur 134. Fontenene oppmuntrer til lek, utfoldelse, aktivitet og sanseopplevelser.

INSPIRASJON

Figur 135. Saint Vaast Square, Armentiéres, Frankrike.

DESIGNFORSLAG
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Figur 137. The Aspen Dancing Fountain, Aspen, Colorado, USA.
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M R A D E 3 bli populart blant studenter ved Menntaskolinn i Reykjavik i korte pauser og
lunsjtid pa godveersdager, i tillegg til a bli en viktig attraksjon for brukere i de
fleste aldersgrupper.

en Skolabru (skolebro pa norsk), som ble bygget rundt 1846, blitt
roen ligger over et langt vannspeil. Dette er gjort tilgjengelig med
per ned mot vannet pa to sider, samt hoppesteiner i vannet, som
lek. I trappene finner man ly for vinden, og herifra ser man

i Leekjargata. Det kan antas at det nye anlegget kommer til &

Tidligere gikk det en sti, som ogsa het Skélabru, over selve broen, fra MR og
inn til den offentlige parken Austurvollur. Man kan ga utifra at gaten Skoélabra
har fatt navnet sitt derfra. Géforbindelsen fra MR, helt opp til Austurvollur,
er styrket i dette designforslaget, og gaten Skolabrla, som er en av de korteste i
Reykjavik, er endret til gagate.
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musikere;-gatekunstnere og sa videre.



Figur 138. Studenter nyter solen ved vannspeilet i lunsjtiden.

INSPIRASJON

Figur 139. ChonGae Canal, Seoul, Sgr-Korea.

bbbkt el

Figur 141. Eastside City Park, Birmingham, UK.

DESIGNFORSLAG
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ILLUSTRA

INSPIRASJON

Figur 146. Tianjin Bridged Gardens, Tianjin City, Kina.

DESIGNFORSLAG

Figur 148

. Van Beuningenplein, Amsterdam, Holland.
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DELOMRADE 4

Her er det tilrettelagt for uteservering i forbindelse med res‘q\aurantd i
tilstatende bygninger pa begge sider av gang- og sykkelvej
de mest populere restaurantene i Laekjargata,
plass, og bedre fasiliteter. I dag er det god fo
byggene, og gaten utenfor. Restaurantene ha
for uteservering utenfor restaurantene. Ved
uteserveringen, blir forbindelsen mellom by
fler folk og mer liv. P4 grunn av krevende v
uteserveringsarealene, og a skjerme mot vin
markiser og sa videre.
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Figur 149. Tilrettelegging for uteservering er en god mate a skape bedre forbindelse mellom bygningen og byrommet utenfor pa. Samtidig bidrar det til a
skepe mer liv.

INSPIRASJON

Figur 150. Aboulevarden, Arhus, Danmark.

Figur 151. Akerbrygge, Oslo, Norge.

Aboulevarden i Arhus i Danmark, og Aker brygge i Oslo

i Norge, er eksempler pa byrom der det er tilrettelagt

for uteservering i forbindelse med restaurantdrift. Disse
byrommene tiltrekker seg begge store mengder folk, og bidrar
til okt byliv. Selv om disse byene er storre, og mer folkerike
enn Reykjavik, er det godt mulig & overfore ideen til deler

av Leekjargata. Man ma tilpasse ideen i forhold til islandske
veerforhold, og beskytte for vind og regn med sterke levegger,
markiser og sa videre. For at gjestene skal kunne holde
varmen, ber der vare varmelamper og tilgjengelige pledd.
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Figur 154. Gressplenen er ment for bade lek og opphold.

INSPIRASJON

Figur 155. Frittstaende solbenker pa Akerbrygge i Oslo, Norge.

DESIGNFORSLAG

Figur 156. Lignende benker kan eventuelt plasseres pa gressplenen i
Laekjargata om sommeren.
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DELOMRADE 5

PaT®kjartorg er det forsé'kt a bevare torgets opprinnelig karakter og funksjon som et apent og sosialt samlingssted,
T men samtidig komme inn med nye, spennende elementer som tiltrekker folk, og fremmer okt bruk av-omradet.
nom glass og renner gjennom torget pa vei ned mot havet, og er eksempel pa et element

¥

S nsynligvis korn net til @bli en stor attraksjon pa torget. Det er ogsa laget et nedsenket sitteareal midt pa
md gressplen og et flott|tre i midten, for & oppmuntre folk til a utnytte torgets sentrale plass, oWe_
den stor¢ mangelen av sitteplasser pa torget. Sittearealet bryter opp det ellers ensformige torget, og badeglasstaket \
over kﬁa}rl:‘:n, og gressplenen skaper VEWekket Det er foreslétt at bygningen nord for-torget skal fa inn
ny vir het, f.eks. restaurantdrift med uteservering som inviterer til oppheld; e folk inn pa torget.
Uteservermgen kan stre inn pa torget ogta imot et stort antall gjester pa godvaersdager.

Ved torgets utkant er det to oppheyde p%%lfd/meéi‘gin)eﬁodige treer og busker som skal bevares:Plantebedene
har fatt ny form, som harmonerer bedre med det nye designet i Laekjargata, i tillegg til sittekanter pa alle'sider. Det
er planlagt at den gamle klokken, og den gamle kiosken far bli veerende. Klokken pa sitt naveerende sted, mens
l_d.oslﬁl blir flyttet fra midten av torget, til torgets utkant. Til slutt har sykkelparkering, i kombinasjon med busker
og traet, blitt plassert i torgets utkant, mot Leaekjargata. I dag er det sveaert fa sykkelparkeringer i sentrum, selv om det

er kon}' unens gnske a gke andel syklende i byen. Forhapentligvis kommer et gkt tilbud av sykkelparkering, til a
oppmuntre folk til a bruke denne miljevennlige reisematen i sterre grad.
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Figur 157. Den lukkede kanalen skaper nysgjerrighet hos mennesker som ferdes pa Laekjartorg, selv pa regnfulle dager.

INSPIRASJON

Figur 158. Petar Zoranic¢ Square, Zadar, Kroatia.

Figur 159. Gamle ruiner sett gjennom glass i Akropolis, Athen, Hellas.

Begge disse bildene viser gamle ruiner sett gjennom glass.
Dette er en snedig mate a bevare ruinene og hindre at de blir
utsatt for slitasje pa, samtidig som de er synlige for alle, pa en
innovativ og morsom mite. I dette designforslaget har ideen
blitt overfort til Leekjargata og Leekjartorg. Kanalen er kledd
med glass, pd samme mate som ruinene, og det er mulig a ga
pa glasset og folge med vannet pd vei ned mot havet. P4 denne
maten er det mulig & gjore kanalen synlig, uten at den tar opp
for mye plass og minker mulighetene for bruk av torget.
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DELOMRADE 6

Her er et forslag til utforming av gatekrysset Laekjargata,
Hverfisgata/Tryggvagata. Det forutsettes at kjorefeltene i
Leekjargata er redusert fra fire, til kun to. En rundkjering
er plassert i midten av gatekrysset, for a senke
trafikkhastigheten ytterligere. Denne lpsningen forarsaker
minst mulig forstyrrelser, og det er ikke behov for store
endringer i de tilstotende gatene.
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Figur 164. Belysningen i
Leekjargata og Laekjartorg
er blant annet inspirert
av nordlyset.

BELYSNING ILLUSTRASJON

Mer om belysning

Som tidligere nevnt, er kveldsbelysning et viktig moment i nordlige omréder
som Reykjavik, hvor det er lange perioder med merketid. Belysning i
Leekjargata/Laekjartorg skal vaere jevn og god, forst og fremst for a sikre
trygghet og fremkommelighet. Belysningen skal lyse opp mest mulig

av byrommet, bade kjorebanen, gang- og sykkelveien, fortau, plasser og
bygningsfasader. Belysningen kan ogsa tjene til andre formal, for eksempel a
skape stemning og opplevelse om kvelden/natten, understreke byens identitet
og karakter, eller for a oppmuntre til lek, utfoldelse og aktiviteter pa kvelds-
og nattestid. I denne sammenheng skal viktige elementer i byrommet, for
eksempel kanalen, fotgjengerbroen, fontenanlegget, sitteplasser og trapper
fremheves og lyses opp pa en oppfinnsom og spennende méte.

ILLUSTRASJON

Figur 161. Nordlys sett fra Tjornin. Figur 162. Lysinstallasjon, Reykjavik Figur 166. Belysning integrert i sittebenk.

vinterfest 2015.

INSPIRASJON

Figur 163. Flerfarget og alltid skiftende LED lysinstallasjon, lyser opp Finsbury Figur 167. Glgdende kuler langs Charles Figur 168. Opplyste fontener skaper
Avenue Square in London, UK. River i Massachusetts i USA oppmuntrer morsom nattopplevelse.
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VEGETASJON

Mer om vegetasjon

Som tidligere nevnt skal vegetasjon brukes aktivt for a bidra til okt innslag

av grent i gatelopet, skjerme mot klimafaktorer som vind, samt a bekjempe
trafikkforurensning. Den skal ogsa ha som mal & bryte opp den lange og
ensformige gatestrekningen, danne mindre rom, samt skape mer dynamikk og
ulike opplevelser.

De nye treerne som er planlagt langs Leekjargata og pa Laekjartorg danner
enten trerekker langs gaten, som styrker siktlinjen gjennom gaten og bekjemper
trafikkforurensning, plantes sammen med busker, vinkelrett mot uonsket vind,
til forneyelse og for & danne le, eller enkeltstaende til pryd.

Ved valg av arter som skal plantes i bymilje, spesielt i neerhet til gater, ma
man ta hoyde for forurensning og salt- og vindmotstand. Vegetasjonen ma téle
svevestov og utslipp fra biler, salt som er brukt pa glatte gater om vinteren, og
den ma tale vind som ofte dannes i gatene. Traerne ma i tillegg ha en rett og
relativt hoy stamme, sé hoy at trekronene ikke forstyrrer trafikken (Hardarson,
2012).

Island har liten erfaring med andre gatetreer enn balsampoppel L
(Populus trichocarpa). Arter som dunbjerk (Betula pubescens), villrogn
(Sorbus aucuparia) og selje N (Salix caprea) har det ikke gétt sa bra med.
Andre arter som det mest sannsynlig vil lykkes med er platanlenn N (Acer
pseudoplatanus), svenskeasal (Sorbus intermedia) og rognasal (Sorbus hybrida)
itillegg til skogalm (Ulmus glabra) og lind (Tilia sp.) (Hardarson, 2012).

Treerne som ville passet best som gatetreer i trerekker, er svenskeasal
(Sorbus intermedia) og lind (Tilia sp.). Nar det gjelder treer som skal plantes
sammen med busker til forngyelse og for & danne le, er smavokste og mer
dekorative treer, som for eksempel rogn (Sorbus decora) og alpesal (Sorbus
mougeotii) foretrukket. Begge disse typer treer blomstrer med vakre blomster
om sommeren, far vakre rede baer som tiltrekker fugler om hesten, og far
ioyenfallende hostfarger, noe som gjenspeiler variasjonen gjennom arstidene.
Busker som kunne passe bra er for eksempel Viburnum edule (bersarunni
pé islandsk), sngbeer N (Symphoricarpos albus) og sommerspirea (Spiraea
nipponica). Buskene har til felles at de blomstrer vakkert om sommeren.
Viburnum edule far redglansende beer og fargerike var- og hostfarger, og
snebeer far hvite baer som henger pa langt ut pa vinteren. Nar det gjelder
enkeltstdende traer som er ment for pryd, kan man nevne svenskeasal (Sorbus
intermedia) og graor (Alnus incana), som er treer med en flott vekst- og
kronefasong. Plantefelt med prydgress kunne f.eks. plantes med rorkvein
(Calamagrostis x acutiflora). Gresset har den egenskapen at det kan sta

DESIGNFORSLAG

oppreist om vinteren og har derfor en opplevelsesverdi hele aret. Valg av
arter i blomsterbed/andre staudebed blir ikke tatt med, men det anbefales at
plantene har ulike visuelle og sanselige karaktertrekk, med forskjellig tekstur,
blomsterform, bladform, farge og sa videre, for & skape variasjon.

INSPIRASJON

Smavokste og dekorative treer:

Trerekker:

Figur 169. Lind (Tilia sp.).

Busker:

Figur 171. Sngbaer N (Symphoricarpos albus).  Figur 172. Sommerspirea (Spiraea nipponica).

Enkeltstaende treer: Prydgress:

Figur 174. Rgrkvein (Calamagrostis x
acutiflora.)

Figur 173. Svenskeasal (Sorbus intermedia).
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MATERIALBRUK

Overflatematerialer

Steinheller er, som tidligere nevnt, dominerende materiale i det nye designet.
De er brukt i bade gang- og kjorefeltene for & danne en sammenheng og et
helhetsinntrykk av gaten. Heller i morkere farge kan bli brukt for & danne
skille mellom gang- og kjerefeltene, og for a lede biltrafikken gjennom gaten.
Et annet alternativ, er a bruke dreneringsrenner i morkere farge som ledelinjer.
Disse rennene samler ogsé overvann fra gatene over i kanalen.

Andre materialer som betong, glass, gress og tre er ogsa brukt, men i mindre
grad, for & bryte opp de ensformige steinhellene. Betong og glass er begge
materialer med et kaldt og hardt uttrykk, og med glatt overflate. Alle trapper
i det nye designet er i betong, og glass dekker deler av kanalen, i tillegg til &
danne le for vinden ved uteserveringsarealer. For & veie opp mot disse kalde
og harde materialene, bestar deler av dekket av gressplen og treplatting. Bade
treverket og gresset er naturlige og levende materialer, og gir et varmere
utseende.

Gatemgbler

Gatemobler, slik som benker, pullerter, lyktestolper, avfallsbeholdere,
sykkelstativ, plantekasser, trebeskyttelse, rister og s& videre, skal vere stilrene,
og harmonere ved resten av designet og de neermeste omgivelsene. Det
anbefales at nye lyktestolper med bedre design, blir plassert i gatelopet siden
gatelopet delvis er tilrettelagt for opphold. Naverende lyktestolper, som star i
gaten, er av ulike typer og skaper kaos. Disse passer bedre til store trafikkarer.

Gatemgbler:

Figur 175. Benker i tre. Figur 176. Stilrene og enkle lyktestolper.

INSPIRASJON

Overflatematerialer:

Figur 177. Avlange steinheller i ulike Figur 178. Drensrenne i mgrk farge.

fargetoner.

Figur 179. Betong. Figur 180. Glass.

Figur 181. Gressplen. Figur 182. Treplatting.

Figur 183. Stilren sykkelstativ.

Figur 184. Enkel rist.
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KONKLUSJON

Malet med denne oppgaven har vert & finne en méte & berike folkelivet i
Leaekjargata, og samtidig styrke den bld-grenne strukturen i byen for a skape et
levedyktig milje der behovene til folk spiller hovedrollen. Jeg har sokt svar pa
folgende sporsmal:

“Hvordan kan Laekjargata transformeres til a bli en levende bygate
ved hjelp av bla og gr@nne strukturer og samtidig bidra til a skape en
mer helhetlig sentrumskjerne?”

Dette sporsmalet mener jeg er blitt besvart gjennom lesningsforslaget.
Vegetasjon er brukt aktivt for a bidra til et gkt innslag av grent i
gatelopet, skjerme mot ubehagelige klimafaktorer som vind, bekjempe
trafikkforurensning som har en negativ pavirkning pa menneskers trivsel og
livskvalitet, samt & bryte opp den lange og ensformige gatestrekningen, danne
mindre rom, skape dynamikk og ulike opplevelser. Dette er alle faktorer som
er med pa & gjore byen mer attraktiv, og en arena for et godt byliv. Den gamle
bekken har ogsa blitt gravd opp og brukt som et positivt, attraktivt, estetisk og
samlende element i Laekjargata, pd samme tid som den skaper en spennende
kobling mellom Tjoérnin og havet, som vil knytte sentrum enda bedre sammen.

Bla og grenne strukturer fungerer imidlertid ikke alene for a styrke bylivet
i Leekjargata, og for a skape en mer helhetlig sentrumskjerne. Det er mange
flere faktorer som spiller inn for & oppna dette. Andre tiltak som ma til, og som
gjennomfores pa ulike mater i selve losningsforslaget for gaten, er a tilrettelegge
og sikre trygghet for myke trafikanter, appellere til alle brukergrupper, beholde
og styrke forbindelser mellom de &pne offentlige rom, tilby interessante og
attraktive fasader, tilrettelegge for opphold, i tillegg til & skape et helhetsintrykk
i gaten. Ikke alle disse tiltakene er like enkle & gjennomfere. Det er for eksempel
relativt enkelt & tilrettelegge for opphold med plassering av sittefasiliteter,
samtidig som det er en storre utfordring a fa satt ned treer som bruker flere ar
pé & na full storrelse, og man oppnér den gnskede effekten. Derfor kan det ta
lang tid for man far det best mulige resultatet.

Jeg mener at man gjennom plangrepene som er nevnt ovenfor kan klare &
transformere Laekjargata fra transportare, til levende bygate, hvor behovene
til folk spiller hovedrollen. Alt dette er ting som ma vere pa plass, men nar alt
kommer til alt, er det menneskene som er den viktigste forutsetningen for et
godt byliv. Det & sette menneskene foran bilene, var det vigtigste skrittet i riktig
retning for & oppna mélet!

EGEN REFLEKSJON

Arbeidet med denne oppgaven, alt fra valg av tema, problemformulering og

til slutt 8 komme fram til en lgsning, har veert meget krevende og har tatt tid,
men samtidig bade givende og leererikt. Gjennom studiet av byliv og blagrenne
strukturer har jeg fatt en overordnet forstaelse av hva som ma til for & bidra til
okt byliv, og hvordan bla og gronne strukturer kan bidra til dette. Jeg har ogsa
leert & jobbe mer selvstendig, og a jobbe med vitenskapelige metoder. Jeg har
mattet ta egne avgjorelser, std for disse, og stole helt og holdent pa meg selv.
Denne kunnskapen vil jeg ta med meg videre ut i arbeidslivet.

Ilopet av prosessen er man nedt til & ta en mengde beslutninger for a komme
videre i oppgaven. Enkelte av valgene som jeg tok, skulle jeg gjerne ha hatt mer
tid til & se naermere pa. For eksempel ville jeg gjerne ha undersekt nermer
om en implementering av «Shared space» kunne veert et realistisk og godt valg
for Leekjargata. Dette er et relativt nytt konsept, men som gradvis holder pa a
fa aksept over hele verden. Shared space er imidlertid et stort og omfattende
tema, og implementeringen ville ha vert et prosjekt i seg selv. Det hadde ogsa
veert interessant a utfere ideen om en apen overvannshandtering i Laekjargata.
Det har oppstatt en stor bevisstgjoring i Norge de siste arene, hvor man har
rettet blikket mot fremtidens klimautfordringer og overvannslesninger som
disse. Dette er noe vi islendinger kan leere av. P4 samme mate ville en ferdig
planteplan, i tillegg til detaljerte, tekniske losninger styrket oppgaven.

Veien videre...

Jeg haper dette er en oppgave som vil benyttes av Reykjavik kommune, og

at landskapsarkitekter og byplanleggere kan benytte seg av denne oppgaven,
og inspireres i videre arbeid med planlegging og utforming av gater og
byrom. Jeg haper ogsa at oppgaven vil veere med pé & sette fokus pa bla- og
gronnstrukturens betydning for mennesker, bade helse- og opplevelsesmessig,
og hvordan den bidrar til ekt byliv.
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FIGURLISTE MED KILDEHENVISNING

Figurer/bilder som ikke er oppgitt, er tatt eller produsert av forfatteren selv.
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T.v. Sturla Snorrason. (2008). Tilgjengelig fra http://midborg.blog.is/
album/MidbaerinniReykjavik/image/575964/ (hentet 02.09.15).
T.h. Reykjavik kommune. (2015). Landupplysingakerfi Reykjavikur
(LUKR).

Figur 2. Grennstrukturens verdier og funksjoner. Thorén, K.H. (2014) «Blue
green structures and the watershed as planning unit». Norges miljo- og
biovitenskapelige universitet, Department of Landscape Architecture
and Spatial Planning. Forelesning i kurset LAA 340.

Figur 3. Kirsebeertreerne pd UW campus i Seattle USA er en populeer
attraksjon. Jennifer Dotson. (2015). Tilgjengelig fra http://www.
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Figur 11. Detaljplan for Posthusstreeti. Arkitektastofa Benjamins Magnussonar
ehf. (2013).

Figur 12. I detaljplanen fines blant annet ideer om a grave opp den gamle
bekken. Arkitektastofa Benjamins Magnussonar ehf. (2013).

Figur 13. Detaljplan for Austurhéfn. Batteriid Arkitektar. (2014).

Figur 14. Figuren viser den nye bebyggelsen ved konsert- og konferansehuset
Harpa. Midt i bildet vises den planlagte gdgaten som strekker seg fra
sentrum, og helt inn til Harpa. Nederst pé bildet, i den andre enden
av gagaten, ligger Laekjartorg (ved Laekjargata). Reykjavik kommune.
(2013). Tilgjengelig fra http://reykjavik.is/frettir/nytt-deiliskipulag-fyrir-
austurhofn (hentet 22.04.15).

Figur 16. Landskapet er en forbindelse mellom folk og sted, og bestér av ulike
elementer. The Countryside Agency & Scottish Natural Heritage (2001).
Landscape Character Assessment — Guidance for England and Scotland.
United Kingdom: The Countryside Agency & Scottish Natural Heritage.

Figur 17. Historisk kart over Reykjavik fra 1876 (Stedsnavn har blitt satt inn pa
kartet for ytterligere forklaring). Reykjavik kommune. (u.d.). Tilgjengelig
fra http://eldri.reykjavik.is/desktopdefault.aspx/tabid-3546/5704_view-
4515/ (hentet 10.06.15).

Figur 18. Bildet er tatt mot nord, rundt 1900-tallet, og viser Lakjargata og den
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mid=30 (hentet 04.03.15).

Figur 21. Den fredede bygningen pa hjernet av Austurstraet og Laekjargata,
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Tilgjengelig fra http://blog.pressan.is/arkitektur/2011/06/24/lackjargata-
glaesilegt-andsvar/ (hentet 04.03.15).

Figur 22. Bildet viser hvordan bebyggelsen i Reykjavik sa ut i 1876 (Noen
stedsnavn har blitt satt inn pé bildet for ytterligere forklaring). Valsson,
T. (2002). Skipulag byggdar d Islandi. Frd landndmi til lidandi stundar.
Reykjavik: Haskolautgafan.

Figur 23. Arealbruk — dagens situasjon i Reykjavik (Basert pé data fra
Adalskiplag Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg, 2013).

Figur 24. Befolkningstetthet i hvert avgrenset omrade i Reykjavik
sentrum (Basert pé data fra Adalskiplag Reykjavikur 2010-2030.
Reykjavikurborg, 2013).

Figur 25. Apne offentlige rom i analyseomradet (Basert pa data fra Adalskiplag
Reykjavikur 2010-2030. Reykjavikurborg, 2013).

Figur 26. Arnarholl. Reykjavikurborg. (u.d.). Tilgjengelig fra http://reykjavik.is/
stadir/arnarholl (hentet 27.04.2015).

Figur 27. Park ved Stjérnarrad. Alfonso Fernandez. (2013). Tilgjengelig fra
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Figur 28. Bakarabrekkan. Reykjavikurborg. (u.a.). Tilgjengelig fra http://
reykjavik.is/stadir/bakarabrekkan (hentet 27.04.2015).

Figur 29. MR videregaende skole. Jénatan Sveinsson. (2008). Tilgjenglig
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Figur 30. Meedragardur. Morgunbladid. (2012). Tilgjengelig fra http://www.
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Figur 31. Hallargardur. Hallargardur. Reykjavikurborg. (u.d.). Tilgjengelig fra
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Figur 32. Hljomskalagardur. Nexus arkitektar. (u.a.). Tilgjengelig fra http://
www.nexusarkitektar.is/myndir/img_hljomskalal.jpg (hentet
27.04.2015).

Figur 33. Holavallagardur. Safn Jons Sigurdssonar. (2010). http://jonsigurdsson.
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